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Informacje prawne i dotyczgce bezpieczenstwa

Wazne instrukcje

Prosimy o uwazne zapoznanie sie z niniejszymi instrukcjami oraz urzgdzeniem przed rozpoczeciem jego instalacji,

obstugi, serwisowania lub konserwacji.

W niniejszym przewodniku lub na urzadzeniu moga pojawi¢ sig nastepujace szczegdine komunikaty ostrzegajace
o potencjalnych zagrozeniach lub zwracajgce uwage na informacje, ktére wyjasniajg badz upraszczajg procedure.

Dodanie ktéregokolwiek z tych symboli do etykiety bezpieczenstwa ,Niebezpieczenstwo” lub ,Ostrzezenie” wskazuje
na wystepowanie zagrozenia elektrycznego, ktére spowoduje obrazenia ciata w przypadku nieprzestrzegania instrukcji.

potencjalnych obrazen ciata lub $mierci, nalezy przestrzega¢ wszystkich komunikatéw bezpieczenstwa opatrzonych

f Ten symbol oznacza zagrozenie bezpieczenstwa. Ostrzega przed potencjalnym ryzykiem obrazen ciata. Aby unikna¢

tym symbolem.

A NIEBEZPIECZENSTWO

NIEBEZPIECZENSTWO wskazuje na potencjalne zagrozenie, ktére w przypadku zaniedbania spowoduje
$mier¢ lub powazne obrazenia ciata.Nieprzestrzeganie tych instrukcji moze skutkowa¢ $miercia,
powaznymi obrazeniami, uszkodzeniem urzadzenia lub trwata utrata danych.

A OSTRZEZENIE

OSTRZEZENIE wskazuje na potencjalne zagrozenie, ktére w przypadku zaniedbania moze spowodowaé
Smier¢ lub powazne obrazenia ciata.Nieprzestrzeganie tych instrukcji moze skutkowac $miercia,
powaznymi obrazeniami, uszkodzeniem urzadzenia lub trwata utrata danych.

A UWAGA

albo uszkodzenia sprzetu.

UWAGA wskazuje na potencjalne zagrozenie, ktore w przypadku zaniedbania moze spowodowac niewielkie
lub $rednie obrazenia ciata. Nieprzestrzeganie tych instrukcji moze doprowadzi¢ do obrazenia ciata

WSKAZOWKA

nie powinien by¢ uzywany z tym stowem ostrzegawczym.

WSKAZOWKA wskazuje praktyki niepowigzane z obrazeniami fizycznymi. Symbol ostrzezenia o zagrozeniu

www.se.com

Cel niniejszego dokumentu

Odbiorcy dokumentu

Przewodnik skierowany jest do certyfikowanych partneréw EcoXpert, integratorow
systemow, projektantéw, instalatorow, elektrykdw oraz innych specjalistow
odpowiedzialnych za projektowanie i konfiguracje infrastruktury eMobility.

Cel

Celem tego dokumentu jest zapewnienie wsparcia i wytycznych w zakresie spetnienia
potrzeb klientdw odpowiedzialnych za infrastrukture eMobility wdrazang w budynkach
i aplikacjach flotowych.

Zawarto w nim kluczowe wytyczne dotyczace projektowania instalacji elektrycznych,
ktore muszg byc brane pod uwage przy tworzeniu infrastruktury eMobility,
w tym rozwigzania w zakresie dystrybuciji energii i architektury cyfrowej.

Pomaga réwniez wybrac¢ najbardziej odpowiednig architekture zgodnie z potrzebami
wtascicieli budynkow i operatorow punktoéw fadowania oraz zawiera wytyczne dotyczace
wdrazania w celu spetnienia wymagan projektowych systemu.

Skupia sie szczegolnie na wszystkich niezbednych elementach sktadowych wymaganych
na kazdym poziomie, dla kazdej aplikaciji.

Tworzenie specyfikaciji

Aby ocenic¢ systemy, nalezy potgczyc¢
sie z internetowym narzedziem
- specyfikacyjnym Schneider Electric.

Niniejsza dokumentacja zawiera informacje dotyczace ogélnych ani licencji do osobistego i niekomercyjnego uzytku niniejszego e
opisow i/lub wiasnosci technicznych zwigzanych z dziataniem DOKUMENTU, za wyjatkiem niewytacznej licencji korzystania ki
produktéw w niej przedstawionych. Niniejsza dokumentacja z niego na wiasng odpowiedzialno$¢, na zasadzie ,jak jest”.
nie petni funkcji zastgpczej i nie powinna by¢ wykorzystywana Wszelkie prawa zastrzezone
do okreslenia niezawodnosci lub przydatnosci opisanych . L . . i
w niej produktow do konkretnych zastosowan uzytkownika. Podczas instalacji i uzytkowania produktu nalezy przestrzega¢
Przeprowadzenie odpowiedniej i petnej analizy ryzyka oraz ocena wszystkich stosownych panstwowych, regionalnych i lokalnych -
i przetestowanie produktow pod katem konkretnego zastosowania przepisow bezpieczenstwa. Ze wzgledow bezpieczenstwa
lub uzycia nalezg do obowiazkow uzytkownika lub integratora. i zgodnosci z dokumentacjg systemu, naprawy komponentow N\ J
Ani firma Schneider Electric, ani zaden z jej oddziat badz filia powinien wykonywac wytacznie producent.
nie ponosza odpowiedzialnosci za niewtasciwe uzycie informaciji ’ . .
zawartych w niniejszej dokumentacii. W p[zypadku quzystama z ur;adzen w za)stosowamalch,
Jesli masz jakiekolwiek sugestie dotyczace ulepszen lub zmian w l|<tc_>rych ObOW'aZPJﬁWém.OQ' DSZP'G.CZ;US*W.H tectm_czn.ego,
w niniejszej publikacii, prosimy o poinformowanie nas o tym. nalezy postepowa¢ zgodnie z odpowiednimi instrukcjami.
Uzytkownik zobowiazuje sie do niepowielania, w celu innym lBr;k uZycia(ljoprogramowania Schneider Electric dukiam
niz niekomercyjny uzytek wiasny, catosci lub czesci niniejszego ub zatwierdzonego oprogramowania z naszymi produktami
DOKUMENTU na jakimkolwiek nosniku bez uprzedniej pisemnej sprzetowymi moze skutkowac obrazeniami lub nieprawidiowym
zgody Schneider Electric. Uzytkownik zobowigzuje sie réwniez nie dziataniem. _N;e;l)rzesterganle_tych informacji moze spowodowac
tworzy¢ tacz hipertekstowych do niniejszego podrecznika obrazenia ciata lub uszkodzenie sprzetu.
lub jego zawartosci. Schneider Electric nie udziela zadnego prawa
WSKAZOWKA
POTENCJALNE ZAGROZENIE DOSTEPNOSCI, INTEGRALNOSCI | POUFNOSCI SYSTEMU
» Zmien domysine hasta przy pierwszym uzyciu, aby zapobiec nieautoryzowanemu dostgpowi do ustawien,
elementow sterowania i informacji urzadzenia.
+ Stosuj najlepsze praktyki w zakresie cyberbezpieczenstwa, aby zapobiec nieuprawnionemu narazeniu, utracie,
modyfikacji danych i dziennikéw lub przerwie w $wiadczeniu ustug.
Nieprzestrzeganie tych informacji moze spowodowac¢ obrazenia lub uszkodzenie sprzetu.
ARCHITEKTURY ARCHITEKTURY
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Rozwigzania EcoStruxure for eMobility

Wprowadzenie

EcoStruxure™ dla eMobility to kompleksowe rozwigzanie bedgce czescig platformy loT
EcoStruxure™. Wykracza ono poza standardowg infrastrukture tadowania, tagczac

caty ekosystem mobilnosci elektrycznej, aby zapewni¢ optymalne i bardziej zréwnowazone
zarzgdzanie energig. Rozwigzanie to jest przeznaczone dla budynkdéw wielorodzinnych,
obiektow komercyjnych, przemystowych oraz flot pojazdow.

To krok w kierunku mobilnosci przysztosci.

’
Dazymy do osiggniecia petnej

elektromobilnosci, aby w sposéb
bardziej efektywny, odporny

i zrbwnowazony osiagnac

cel neutralnosci klimatycznej. »»

EcoStruxure for eMobility | Schneider Electric

Otwarta, elastyczna N Rozwiazanie niezalezne od dostawcy, laczace
architektura > tadowarki EV, dystrybucje energii i oprogramowanie
dla klientéw Y w celu umozliwienia $wiadczenia ustug.
Zgodnosc : Got do int ji f i architekt i

. otowe do integracji z cyfrowymi architekturami
z architekturg b EcoStruxure.
EcoStruxure /
Rozwigzania N Ekspercka wiedza w zakresie dystrybuciji energii
modernizacyjne > umozliwia tatwe zarzadzanie modernizacjami
dla budynk()w Y i kompleksowe wsparcie dla klientow.

ARCHITEKTURY
T SR MR | e
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EcoStruxure for eMobility

Rozwigzanie

System EcoStruxure™ EV Advisor Schneider Electric
zarzadzania - for eMoblllty
stacjami System nadzoru oparty na chmurze, ktory I ;Vfc'j’z“’_”?gg,‘#gmi oA
tadowania (CSMS) umozliwia fatwa konfiguracje, monitorowanie trzecich*

i zarzgdzanie infrastrukturg fadowania
2:.;'3#8:% pojazdéw elektrycznych przez instalatorow,
| USLUGI operatoréw flot i stacji fadowania.
STEROWANIE EcoStruxure™ EV Charging Expert
BRZEGOWE

System zarzadzania obcigzeniem tadowania,

ktéry pomaga efektywnie sterowac

infrastrukturg EV i inteligentnie dystrybuowaé

dostepng moc do stacji tadowania.

System zarzadzania

obcigzeniem

KOMUNIKUJACE SIE ISIETHERETAVETTER AV 131 ¢

PRODUKTY
Urzadzenia
tadujace
Urzadzenia , . : .
ilai iazd EVlink Pro EVlink Pro EVlink Smart EVlink Pro DC
zasllajace pojazdy AC Metal AC Wallbox 120-180 kW

elektryczne (EVSE)

*do potwierdzenia z dostawcami zewnetrznymi

Dystrybucja I! | - . _

elektryczna ” A 3 i = pR— s =B .

dla eMobility —_—— - i & _-_5 =3 uo—RE, E-1ub . l(—‘%g
Od sieci do pojazdéw

PrismaSeT Canalis iMnx iEM Acti9 ComPacT Modut

elektrycznych Rozdzielnica Zestaw Wyzwalacz  Licznki  TypAsi  AciOWPB NSX  dodatkowy
dystrybucyjny podnapigciowy  energii VigiPact
dla stacji
EVlink
ARCHITEKTURY
POW‘ROT E?RP(‘?&%DN‘A %EI‘R%%LOG‘A Sﬁ%l%im
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Metodologia ogodlna

Projektowanie infrastruktury eMobility dla budynkow
mieszkalnych i komercyjnych

Definicja instalacj
elektrycznej dla
infrastruktury stacji
tadowania jest znacznie

tatwiejsza, jesli przed

rozpoczeciem .

projektowania > Profile i potrzeby kierowcéw EV

architektury uwzgledni L L ) . .

sie cztery Kluczowe > Wydajno$¢ tadowania i konfiguracja parkingu

elementy: > llustracja przyktadu wdrozenia

Okreslenie dystrybuciji elektrycznej
i parametrow instalacji

Ustalenie odpowiedniej strategii
zarzadzania mocg

> Przeglad funkcjonalnosci Systemu

> Gtéwne kryteria wptywajgce na projekt - e
zarzadzania obcigzeniem

> Integracja infrastruktury elektrycznej

> Instalacja urzadzen do fadowania
pojazdoéw elektrycznych (EVSE)

> llustracja przykfadu wdrozenia

> Zarzadzanie obcigzeniami dynamicznymi
i statycznymi

> Inteligentne tadowanie i lokalne generowanie
energii:

> llustracja przyktadu wdrozenia

Uwzglednienie wymagan
operacyjnych

> Definicja sieci komunikacyjnej

> Cyberbezpieczenstwo i zasady dla eMobility

> Systemy nadzoru oparte na chmurze

> Platnos¢ za sesje tadowania

> Nadzér poprzez systemy zarzadzania obiektem

> Ustugi na kazdym etapie cyklu zycia infrastruktury:
> llustracja przyktadu wdrozenia

Architektury referencyjne

ARCHITEKTURY

POWROT ~ POPRZEDNIA METODOLOGIA NASTEPNA
STRONA OGOLNA STRONA

| \ \ |
Lifels®n | Schneider Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych
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SEKCJA 1

Analiza zwyczajow tadowania
Kierowcow pojazdow elektrycznych

Profile i potrzeby kierowcow pojazdow elektrycznych ......... str. 13
Wydajnosc¢ tadowania i konfiguracja parkingu..................... str. 14
llustracja studium przypadku —czeSC 1 .........cccooeeeiiiiiiinnn. str. 16
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a Kto potrzebuje tadowania?

Witasciciele lub najemcy w budynkach mieszkalnych

Pracownicy i/lub goscie w budynkach uzytkowych

Klienci, abonenci

a Jakie sg potrzeby kierowcow pojazdoéw elektrycznych w zakresie tadowania?

Liczba kierowcow pojazdow elektrycznych, liczba sesji tadowania
Sredni czas tadowania i $rednia liczba sesji

Dodatkowy zasieg uzyskany na jedng sesje fadowania

Jaka jest konfiguracja parkingu i gdzie bedg instalowane
punkty fadowania?

Liczba stref parkingowych

Liczba miejsc parkingowych

Parking zewnetrzny i/lub podziemny

Parking indywidualny i/lub wspotdzielony

a lle tadowarek zostanie zainstalowanych?
Mniej niz 10
Od 10 do 100

Wiecej niz 100

ﬂ Jaka jest oczekiwana wydajnosc¢ punkt tadowania?

AC od 3,7 do 22 kW
DC 60 kW

DC od 120 do 180 kW

Czy sg plany rozbudowy infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych
W przysztosci?

S < v A N>
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Analiza zwyczajow kierowcow pojazdow
elektrycznych podczas tadowania

1/ Profile i potrzeby kierowcow pojazdow elektrycznych

Jak dlugo kierowcy EV beda przebywaé¢ w miejscu tadowania?
Jaka odlegtos¢ pokonali przed dotarciem do miejsca postoju lub pokonaja p6zniej?

O ktorej godzinie przybyli?
Kiedy planuja odjecha¢?

Kazdy kierowca EV posiada swoj unikalny profil mobilnosci. Na tym etapie mozliwe

jest jedynie okreslenie lub oszacowanie typowego sposobu korzystania ze stacji
tadowania na podstawie lokalizacji, w ktorym bedzie tadowac pojazd.

Rotacja pojazdow moze by¢ rézna w zaleznosci od planowanego wykorzystania kazdej tadowarki.
Na przykfad, na rynku mieszkaniowym pojazdy bedg gtéwnie tadowane w nocy, podczas gdy
szybkie fadowanie bedzie wymagane w supermarketach i przy dotadowaniach uzupemiajgcych.
A bardzo szybkie tadowanie bedzie potrzebne do uzyskania petnego natadowania akumulatora
na autostradach.

Tryby uwierzytelniania, zasady taryfowe oraz metody rezerwacji majq istotny wptyw
na zachowanie kierowcow EV i czestotliwos¢ korzystania z infrastruktury tadowania.

Zaleznos¢ miedzy lokalizacjg stacji tadowania a mocg urzadzen
do tadowania pojazdow elektrycznych (EVSE):

Catkowita wydajnos¢ wyjsciowa systemu tadowania

Wymagania dla miejsca tadowania: liczba punktéw tadowania i czas trwania sesji >

Typ lokalizacji Budynki mieszkalne Miejsca pracy Centra handlowe Sklepy D . .
owiedz sie

Czas fadowania 8-12 godzin 8 godzin 1-2 godziny 30-60 minut W| Q ce J

Dodatkowy zasieg 50-300 km 50-150 km 20-100 km 20-60 km

Sredni czas fadowania typowego samochodu osobowego
z napedem elektrycznym na dystans 40 km

Stacja tadowania Stacja tadowania Gniazdo .
22kW 7KW domowe Przewodnik
Wiki dotyczacy
CV) / v tadowania pojazdéw
20 min 1 godz. z Vs +4 godz. elektrycznych
Aspekty ‘ Efektywna wydajno$¢ tadowania zalezy od najstabszego elementu uktadu.

technologiczne

tadowarka pojazdu Kabel/tryb tadowania Punkt tadowania Efektywna wydajnosé
tadowania
Przyktad: W Trybie 2 f_% O\
wydajno$é tadowania jest P
J

ograniczona

Gniazdo domowe

do 2,3 kW, podczas 7KW 2,3 kW (Tryb 2) 2,3 kW (Tryb 2) 2,3kW
gdy Tryb 3 umozliwia A
szybsze i efektywniejsze
tadowanie % .
z wydajnoscia 7,4 kW. Stacja tadowania
7kW 7.4 KW (Tryb 3) 22 kW 7.4 kKW
Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych Life ls On Scl&neider 13
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Analiza zwyczajéw tadowania kierowcow
pojazdow elektrycznych

2/Wydajnos',c' tadowania i konfiguracja parkingu

lle i jakiego typu punkty tadowania nalezy zainstalowac?

Jaka minimalng wydajnos¢ nalezy zapewni¢?

Obecnie nie ma jednoznacznego standardu okreslajgcego odpowiedzi na te pytania,
jednakze wraz z rozwojem rynku elektromobilnosci i dynamicznie rosngcq sprzedaza,
pojazdow BEV i PHEV pojawia sie coraz wiecej lokalnych regulacii.

Pierwszym krokiem powinno by¢ zapoznanie sie z lokalnymi przepisami i wytycznymi.
W przypadku braku szczegétowych przepiséw lokalnych mozna skorzystac z ponizszych zalecen.

Liczba punktéw tadowania EVSE Minimalne wymagania dotyczace zarezerwowane;j
w kazdej instalacji: mocy dla projektowanej infrastruktury EVSE.

Pev

N *A :Pevse * Cf]’l

Peva*N*Pevse*Cfn

N: taczna liczba miejsc parkingowych w lokalizacji
A: odsetek miejsc parkingowych wyposazonych w stacje tadowania
P.,: minimalna moc zarezerwowana dla infrastruktury EV w lokalizacji

> Definiowanie specyfikacji stacji tadowania*
Sredni czas tadowania potrzebny do petnego

tadowania natadowania akumulatorow 50 kWh (zasigeg 250 km)
Wydajnosé 37kW | 7,4kW 11kW |22kW  60kW | 180 kW
Dodatkowy 19km | 37km |55km | 110km 300 km | 900 km

Peose: referencyjna moc stacji tadowania dla danej lokalizacji
Cfn: Wspotczynnik zapotrzebowania

Wydajnos¢ tadowania na punkt

180 kW § <30 min Stacja tadowania Evlink

zasieg/godz. 60 kW <1 godz. 30 min
Zasieg uzyskany w ciggu godziny przy zatozeniu zuzycia 22 kW <3 godz.
20 kWh/100 km
11 kW <6 godz.
7,4 kW <8 godz.
3,7 kW <15 godz.
2,3 kW Gniazdo domowe <27 godz.

Aspekty

technologiczne

Wydajnos$¢ zrédia decyduje o szybkosci tadowania*™*

Zrodio Gniazdo domowe Dedykowane gniazdo zasilania AC

Dedykowane gniazdo zasilania
zasilania

Przykiad: Wydajnos¢ 1-fazowe: 2,3 kW 1-fazowe: 7,4 kW 3-fazowe: 22 kW 60 kW 180 kW

dla pojazdu Czas do Y y f

z akumulatorem ~ Petnego ‘ .

40 kWh: tadowania 18 godz. 7 godz. 2 godz. 30 min 60 min 20 min
Poziom
natadowania

po
30 min

=) 30 = 70, = 0%

100%

(**) Przy uzyciu odpowiedniego kabla.

* Dla tadowarek DC czas zalezy od profilu tadowania pojazdu

S < v A N>
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Analiza zwyczajéw tadowania kierowcow
pojazdow elektrycznych

> Okreslanie minimalnej rezerwy mocy dla tadowarek AC

Liczba miejsc do przygotowania w zaleznosci od konfiguracji parkingu:

A P.s. | Cfn | Minimalna rezerwa A P.s. | Cfn | Minimalnarezerwa
mocy mocy
Budynki mieszkalne 50% |74 04 |20% 75% |74 04 |20%
W miejscu pracy: 10% |11 0,4 10% 20% | 11 04 |20%
budynki biurowe lub
przemystowe
Parking publiczny 10% |22 0,4 10% 20% |22 04 |20%
Lokalizacje docelowe 5% |11 04 |5% 10% | 11 04 |10%
Objasnienia:

N: taczna liczba miejsc parkingowych w lokalizacji

A: odsetek miejsc parkingowych wyposazonych w stacje tadowania
P.,: minimalna rezerwa mocy dla infrastruktury EV

P..se: referencyjna moc stacji tadowania

Cfn: wspotczynnik zapotrzebowania

Wspotczynnik Cfn nalezy dostosowac do specyfiki parkingu i przewidywanej dostepnosci stacji.
Cfn = 1 gdy zaktadamy jednoczesne wykorzystanie wszystkich stacji z petng moca.

< v A >
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SEKCJA 1 | Analiza zwyczajow tadowania kierowcow pojazdow elektrycznych www.se.com

Analiza zwyczajéw kierowcow pojazdow
‘elektrycznych podczas fadowania

9 Budynek biurowy z wieloma obszarami PRZYKEAD
S | typami uzytkowania WDROZENIA Nr 1

Operator Wiasciciel
punktow budynku
tadowania

Zidentyfikowano CRvAD
nastepujace @ WDROZENIA NIF 2
sposoby | | Pracownicy 1

uzytkowania: Pojazdy stuzbowelflota pojazdow: PRAVKLAD
_ WDROZENIA Nr 3
tadowanie nocne :

* 10 tadowarek AC 7,4 kW i
PRZYKLAD
WDROZENIA Nr 4

Prywatne pojazdy pracownikéw:

tadowanie w ciggu dnia
» 10 tadowarek AC 22 kW pokrywa zapotrzebowanie

Odwiedzajacy/Klienci

Pojazdy klientow i odwiedzajacych:

tadowanie podczas krotkich wizyt

* W tym przypadku optymalna jest jedna tadowarka 180 kW
* 4 tadowarki AC 22 kW

Zastosowanie Moc tadowarki EV Wspétczynnik Okres kW maks kW min tacznie
180 kKW 22 KW 7.4 kW zapotrzebowania | tadowania D kW
(Cfn)

Pojazdy stuzbowe/flota
Prywatne pojazdy pracownikow
Odwiedzajacy/Klienci

Razem

W tym przyktadzie moc zostata obliczona ze wspotczynnikiem zapotrzebowania (Cfn) ponizej 1, przy zatozeniu,

ze system zarzgdzania obcigzeniem, taki jak EVIink Charging Expert, reguluje zapotrzebowanie na moc stacji tadowania.
Bez systemu zarzgdzania obcigzeniem wspotczynnik zapotrzebowania wynositby 1, zgodnie z definicjg w IEC 60364-7-722
~Wymagania dotyczace specjalnych instalacji lub lokalizacji — Zasilanie pojazdow elektrycznych”.
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SEKCJA 2 | Okreslanie charakterystyki dystrybucji energii elektrycznej i instalacji

www.se.com

a W jaki sposob bedzie zasilana infrastruktura tadowania?

Indywidualny licznik energii dla kazdego miejsca parkingowego (budynki mieszkalne)
Dedykowane zasilanie dla infrastruktury tadowania EV
Zasilanie z budynku

Jednofazowe / Trojfazowe

Czy nalezy uwzglednic istniejgce tadowarki - Schneider Electric lub innych
producentow?

a Gdzie bedg instalowane tadowarki?

Na zewnatrz / pod ziemig

Montowane na $cianie / montowane na podtodze

ﬂ W jaki sposob bedzie zarzgdzana dystrybucja energii elektrycznej?

Rozwigzanie scentralizowane (rozdzielnica) kontra rozwigzanie rozproszone (CANALIS)
Montaz nowej rozdzielnicy kontra modernizacja istniejgcej rozdzielnicy

Zabezpieczenia / pomiary w fadowarce versus zabezpieczenia w rozdzielnicy / odgatezieniu

a Czy obiekt jest wyposazony w liczniki energii?

S < v A N>
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Wymagania dotyczgce zasilania
| charakterystyka instalacji

1/ Kluczowe aspekty wptywajgce na projekt

SEKCJA 2 | Definiowanie dystrybuciji elektrycznej i charakterystyki instalaciji

Jakie zabezpieczenia elektryczne sa wymagane?
W jaki sposob bedzie zasilana infrastruktura tadowania?

Czy ma to wplyw na dystrybucje energii elektrycznej w mojej infrastrukturze?

> Standardy dotyczace pojazdow elektrycznych

tadowanie pojazdu elektrycznego oznacza podtgczenie
do wydajnego zrodta zasilania.

Wszystkie instalacje elektryczne powinny by¢ odpowiednio
zaprojektowane, wykonane i obstugiwane zgodnie z normami IEC
dla instalacji pojazdéw elektrycznych.

Uzytkownik lub integrator powinien zawsze przeprowadzic¢
odpowiednig, petng analize ryzyka i przetestowac system
pod katem konkretnego zastosowania.

Dowiedz sig wiecej:

Norma IEC 61851 dla urzadzen zasilajacych pojazdy
elektryczne (EVSE)

Ta norma okresla podstawowe aspekty tadowania pojazdow elektrycznych
i zawiera wszystkie wymagania dotyczgce stacji EVSE jako urzadzenia.
Dlatego stacja EVSE musi by¢ zgodna z serig norm IEC 61851 i powinna
by¢ dostarczona zgodnie z wymaganiami IEC 60364-7-722.

IEC 60364 — czesc¢ 7-722 dla instalacji niskiego
napiecia

Miedzynarodowa seria norm dotyczgcych instalacji elektrycznych niskiego
napiecia (seria IEC 60364) zawiera nowa czes¢ poswiecong zasilaniu
pojazdow elektrycznych.

IEC 60364 czes¢ 7-722 wymaga srodkow ochrony elektrycznej:

* Ochrona przed zwarciami i przecigzeniami za pomoca
wytacznikéw automatycznych.

* Ochrona przed porazeniem elektrycznym i ryzykiem porazenia
pradem za pomoca wytgcznika réznicowopradowego 30 mA.

* Ochrona przed przepieciami za pomoca urzadzenia
przeciwprzepieciowego (SPD).

IEC 60947-2 — zatacznik B, IEC 60755 i VDE 664

Zabezpieczenia sg juz zintegrowane w szybkich stacjach tadowania DC,
ale moze by¢ wymagana dodatkowa ochrona przed uptywem pradu w celu
spetnienia lokalnych przepiséw, w przypadku diugiego okablowania

lub pracy w temperaturze do -25°C.

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych

Miedzynarodowy Komitet
Elektrotechniczny (IEC) zdefiniowat
zestaw norm obejmujgcych urzadzenia,
zabezpieczenia i instalacje elektryczne.

[T
gl
L]

H

(o
!

=
]

i
1
|

l

Urzadzenie zasilajace
pojazdy elektryczne
zgodne z IEC 61851-1
wydanie 3

Wytacznik automatyczny Acti9
iC60

Acti9 typ B
Zabezpieczenie przed
uptywem pradu

Urzadzenie
przeciwprzepigciowe Acti9

ComPacT '
NSX VigiPact
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SEKCJA 2 | Definiowanie dystrybucji elektrycznej i charakterystyki instalaciji www.se.com

Wymagania dotyczgce zasilania

| charakterystyka instalaciji

Norma IEC 61969-3 dla obudéw instalowanych na zewnagtrz

« |EC 61969-3 dla obuddow zewnetrznych (testy klimatyczne,
biologiczne i chemiczne)
« |EC 60297-3-100 dla instalacji sprzetu elektronicznego
« |EC 62208 i UL50 dla pustych obudéw
+ 1S012944 C4H Antykorozyjna
Klasa Il Ochrona elektryczna (dla obudéw poliestrowych) Bezpieczenstwo ludzi

> Standardy dotyczace pojazdow elektrycznych PanelSeT SFN 3G

Wybér odpowiedniej obudowy i zarzgdzania temperaturg ma

kluczowe znaczenie dla zagwarantowania docelowej wydajnosci. B

Zapewnia to réwniez ochrone zainstalowanego wewnatrz sprzetu, 3 5 Wilgotnosé
pomagajgc zagwarantowac ciggtosé ustugi. Zanieczyszczenia

Aktywne

Zapylenie 8 Substancje
Pasywne chemiczne

Zywotnos$é
Promieniowanie

Wydajnos¢ uv

s . Osuszanie
. , intensywnego Niskie wymagania
Prawidtowy wyboér obudowy czyszczeniag co do konserwacji e

i rozwigzania termicznego Chiodzenie (e
o ) ) o Brak obnizenia
Podczas definiowania systemu obudowy nalezy wzig¢ pod Wysoka parametréow

uwage wiele czynnikow. Mozna je podzieli¢ na trzy grupy: temperatura Bezpieczeristwo
+ Ochrona (sprzetu i ludzi) 4 publiczne
» Zarzgdzanie termiczne
* Optacalnos¢ rozwigzania

Certyfikaty

Ochrona

Obudowy zapewniajg ochrone zainstalowanych wewnatrz urzadzen przed wptywem srodowiska zewnetrznego oraz chronig,
ludzi przed przypadkowym kontaktem z zawartym w nich sprzetem elektrycznym.

Ochrona przed wptywem srodowiska

Koncepcja ta obejmuje: Deszcz / Snieg / Lod / Wilgotno$¢ / Zanieczyszczenia / Chemikalia / Promieniowanie UV
/ Niskie temperatury / Wysokie temperatury / Proces czyszczenia / Kurz / Sol / Burze piaskowe / Wiatr / Chemikalia
/ Fauna / Flora / Wandalizm / Wtamanie / ...

Ochrona ludzi przed wypadkami elektrycznymi

Koncepcja ta obejmuje: Obszary publiczne / Niewydzielone obszary prywatne / Wydzielone obszary prywatne
/ Wandalizm / Wtamania

Zarzgdzanie termiczne
System zarzgdzania termicznego musi zapewniac¢ kontrole temperatury i wilgotnosci wewnatrz obudowy.

Prawidtowe rozwigzanie musi opierac sie na solidnym procesie, rozpoczynajgcym sie od diagnostyki srodowiska,
nastepnie obliczeniu parametrow i zdefiniowaniu najlepszej architektury (obudowy + zainstalowane urzadzenia

+ rozwigzanie termiczne).

ClimaSys to rozwigzanie sprzetowe oparte na audycie przeprowadzonym za pomocg rejestratorow danych

i oprogramowania do obliczen termicznych ProClima.

S < v A N>

20 Life ls On Scl&neider Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych

Electric

www.se.com SEKCJA 2 | Definiowanie dystrybuciji elektrycznej i charakterystyki instalacji

Parametry zasilania i charakterystyka instalacji

Srodowisko i obudowa

Ponizsza tabela ma charakter wytgcznie orientacyjny i nie jest wigzgca. W ogolnym zarysie prezentuje zoptymalizowang,
wydajnos¢ uniwersalnych obudow w réznych warunkach srodowiskowych, uwzgledniajgc kryteria techniczne i handlowe:

== s Szczegolnie zalecane

= Zalecane
- Niezalecane
Stal Stal Stal Stal nierdzewna | Stal Poliester Poliester
Stal nierdzewna | 316L nierdzewna Poliester
wzmocniona |304L malowana wzmochiony
Czyste srodowisko wewnetrzne |=u= = = " " n "
(1)
Na zewnatrz (bez dostepu - LLL] L] L] . amm amm
publicznego)
Na zewnatrz (dostep publiczny) | - . . u [ n T
Agresywne chemikalia - [ Emm Emm Emm Emm Emm
Promieniowanie stoneczne - "nm - 5 (3) = (3) T "I'T)
Burze piaskowe B - amm amm R " "
Temperatura>40°c(2) Emm Emm Emm Emm Emm Emm Emm
Temperatura<5°C(2) [T 1] Emm Emm Emm Emm Emm Emm
Srodowisko zasolone - - - amm amm amm amm
Rozpryski wody morskiej - - - LLL] CET mmm T
Wilgotnoéé>70%(2) - mmm Emm Emm Emm T T
Uderzenia mechaniczne Emm Emm Emm Emm Emm Emm Emm
Silne zanieczyszczenie . mmm L Ll mmm nmm T
Wibracje (zastosowanie LD - LLL mnm T T B
morskie)
Oddziatywania sejsmiczne mmn - B B B B _
Zaktocenia T - - - - - R
elektromagnetyczne

(1) Nie dotyczy przemystu spozywczego
(2) Zawsze z wykorzystaniem rozwigzan ClimaSys
(3) Morskie instalacje solarne

Aspekty

technologiczne

=

Od matych skrzynek po duze szafy wolnostojace,
obudowy elektryczne Spacial i Thalassa sprawdzajg
sie we wszystkich zastosowaniach przemystowych

i infrastrukturalnych. Ponadto, zabezpieczenia
termiczne ClimaSys zapewniajg kontrole temperatury
i wilgotnosci wewnetrznej, maksymalizujgc
zywotnos$c¢ wszystkich zainstalowanych komponentow
elektrycznych i elektronicznych.

< v A >
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SEKCJA 2 | Definiowanie dystrybuciji elektrycznej i charakterystyki instalacji www.se.com

Wymagania dotyczgce zasilania

| charakterystyka instalaciji

Y Zabezpieczenia elektryczne i pomiary dla stacji tadowania pojazdow elektrycznych

Znak EV READY to znak certyfikacyjny odpowiadajacy na potrzeby dotyczace interoperacyjnosci, bezpieczenstwa i
wydajnosci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i hybrydowych (EV).

Wprowadzony z inicjatywy producentow samochodoéw Renault-Nissan, znak EV READY jest efektem prac
technicznych prowadzonych podczas licznych warsztatéw z przedstawicielami wszystkich uczestnikéw tej branzy
(producenci pojazdéw, producenci stacji tadowania AC, instalatorzy, operatorzy, dostawcy energii, sieci, organizacje
normalizacyjne, laboratoria zewnetrzne itp.).

Znak EV READY wigze sie z procesem certyfikacji przez strone trzecia, ktéry obejmuje
zaréwno produkt, jak i jego instalacje. W tym kontekscie ASEFA jest jednostkg certyfikujgcq
dla tego znaku i wydaje nastepujgce certyfikaty:

» Certyfikat ASEFA typu 5 dla produktow

* Certyfikat kwalifikacyjny ASEFA dla instalatorow

* Certyfikat EV READY dla zainstalowanych produktow

> Dowiedz sie wiecej

Przewodnik Wiki Dokument White Paper

dotyczacy okreslajacy srodki bezpieczenstwa
tadowania EREY przy tadowaniu pojazdéw elektrycznych
pojazdow

elektrycznych

Wytyczne w zakresie zabezpieczenia

— »Certyfikacja E.V. READY przed doziemieniem

Aspekty ‘

technologiczne

Systemy dystrybucji energii Schneider Electric

Rozwigzania pomiarowe wyswietlajg zuzyta energie

- = czynna, aby:
Zabezpieczenia | T =
elektryczne i ) o] il.l « Zoptymalizowa¢ moc przydzielong infrastrukturze EV
MCB RCD iMNx w budynkach mieszkalnych, komercyjnych

i przemystowych.

Efektywnos¢

« Zapewni¢ certyfikowany licznik MID umozliwiajacy
energetyczna

ptatnosci i rozliczenia na podstawie zuzytej energii.

Rozwigzania pomiarowe EcoStruxure Panel Server

* Przesytac¢ informacje o zuzytej energii czynnej
w OCPP do systemu nadzoru poprzez liczniki
komunikacyjne.

Skalowalnosé¢ ! ‘; '
N [==1 -

Canalis Kaedra Pragma Seria PrismaSeT
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Wymagania dotyczgce zasilania

| charakterystyka instalaciji

> Projektowanie dystrybuciji energii
v
tadowanie DC

W przypadku szybkich i ultra-szybkich stacji tadowania DC nalezy zainstalowaé¢ dodatkowe
zabezpieczenia elektryczne w rozdzielnicy.

ZOBACZ REFERENCYJNA

Liczniki MID znajdujg si
e cnaduiasie architekture dla zajezdni floty

wewnatrz fadowarki.

v
Infrastruktura tadowania AC dla parkingéw wewnetrznych

=
e
= - - -
=
Pl W
{ Mnx  C40A  RCD30MA :

: Typ A*

3 mozliwe lokalizacje
zabezpieczen EV

? lub lub
Wykorzystanie odczepéw pozwala
E——— na montaz wytacznikéw blisko
tadowarki

Maksymalna odlegtosc

|
RCD: 200 metrow | RCD-DD6mA

wbudowane w tadowarkg

Tréjfazowa z licznikiem MID

N . -
- T R ¢ =w®  ELRL — =
T — e .- ] o |
= . 3 - . 2 -
B : s BamE O 3 L
1= ] ;B 3
. # P : Dom # P + Licznik MID
: Mnx C40A  RCD30mA ' : Mnx C40A  RCD30mA :
: Typ A* E : Typ A*

3 mozliwe lokalizacje 2 mozliwe lokalizacje
zabezpieczen EV zabezpieczen EV
lub lub lub
Wykorzystanie odczepow pozwala
Wyke " d . | na montaz wytacznikéw blisko
ykorzystanie odczepow pozwala ladowarki
|

na montaz wytacznikow blisko tadowarki

<

<

|
. | RCD-DD6mA

. | RCD-DD 6 mA
bud tad ke bud fad ke
Maksymalna odlegfosc¢ SO UL Maksymalna odlegfosé VTSI W = DTG

RCD: 200 metréw RCD: 200 metrow

*W krajach, gdzie stosowana jest norma instalacyjna IEC/HD 60364-7-722 lub rownowazne przepisy lokalne, konieczne jest zastosowanie RCD typu B zamiast RCD typu A-Si.

< A >
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6 Uwaga: Konfiguracja infrastruktury zawsze powinna odpowiadac¢ potrzebom i spetnia¢ wymogi
lokalnych przepisow.
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| charakterystyka instalacji | charakterystyka instalacji

Infrastruktura tadowania AC dla parkingéw zewnetrznych / Integ racja infrastruktu y elektryczneJ

Integracja urzadzen zasilajgcych do fadowania pojazdéw elektrycznych wymaga zintegrowania

Tréjfazowa z ogranicznikiem przepiec¢ i licznikiem MID kilku odbiornikéw o duzej mocy i dostosowania do istniejgcej infrastruktury elektryczne;j.

Trojfazowa z ogranicznikiem przepiec

.............................. - _ _ _ o _ _ ’
T i b8 R D Tl CPEREEE —— ka8 E Ta sekcja omawia kluczowe zasady projektowania infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych
= . RRERL P g k] Eefes. i : ) .
2 Bopn foa-t i 1= Dems foos - i i jej integracji z istniejaca instalacjq elektryczna,
. - o : + Ogranicznik ;o e e : +Licznk MID  + Ogranicznik Zapotrzebowanie na moc fadowania pojazdéw elektrycznych mniejsze
: Mnx C40A RCD 30 mA : przepie¢ iPRD : Mnx C40A RCD 30 mA : przepie¢ iPRD ‘s . .
; Typ A* 3 ; Typ A" 3 niz zainstalowane zapotrzebowanie na moc
2 mozliwe lokalizacj 2 mozliwe lokalizacj . o - o .
Jesli liczba punktow tadowania i ich wydajnos¢ jest znacznie nizsza niz zainstalowana moc, mozna
? w 0 ? w 0 rozwazyC¢ opcje integracji tadowarek pojazddw elektrycznych z istniejacqg instalacjg elektryczna.
u ui
— i E—
i :1 h i :1 h
- s 1 - e
1 1 | . ] ! | . Istniejgca rozdzielnica
niskiego napiecia
- <

1
Maksymalna odlegto$c¢
RCD: 200 metrow

RCD-DD 6 mA wbudowane
w kazda fadowarke (x2)

1
Maksymalna odlegto$¢
RCD: 200 metrow

RCD-DD 6 mA wbudowane
w kazda tadowarke (x2)

*W krajach, gdzie stosowana jest norma instalacyjna IEC/HD 60364-7-722 lub réwnowazne przepisy lokalne, konieczne jest zastosowanie RCD typu B zamiast RCD typu A-Si.

v
Uktady uziemien

W normie IEC 60364 zdefiniowano 3 uktady uziemienia:

» Czesci przewodzace dostepne potgczone z przewodem neutralnym — TN
» Uziemiony przewdd neutralny — TT
* Nieuziemiony (lub uziemiony przez impedancje) przewod neutralny — IT

To rozwigzanie gwarantuje ochrone 0séb i ciggtos¢ pracy, gdzie przewodniki i czesci
czynne instalacji elektrycznych pozostajg ,izolowane” od ram potgczonych z uziemieniem.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze dla EVIink Pro AC tryb IT jest niekompatybilny przy napieciu 400 V miedzy dwiema

fazami.

Szczegotowe informacije znajdujg sie w:

Nowa rozdzielnica

Istniejaca instalacja

Nowe obcigzenia EV

Obcigzenia zwigzane z pojazdami elektrycznymi zintegrowane z istniejacq infrastrukturg elektryczng

Wymagany jest wstepny audyt w celu oceny zdolno$ci istniejgcej instalacji
do przyjecia zapotrzebowania na moc nowych odbioréw. Nalezy sprawdzi¢, czy:

 dostawca energii moze zapewni¢ nowe
zapotrzebowanie na moc

* istniejgca szyna zbiorcza posiada
odpowiednie parametry do obstugi nowego
zapotrzebowania na moc.

* istniejgca rozdzielnica NN jest odpowiednio
zwymiarowana do obstugi nowego
zapotrzebowania na moc i integracji
dodatkowych urzadzen zabezpieczajgcych
dla obwodoéw pojazdow elektrycznych.

* istnieje mozliwos¢ zapewnienia
selektywnosci zabezpieczen
nadpragdowych miedzy gtownym
wytgcznikiem a wytgcznikami

* mozna 0siggnac¢ selektywnosc
zabezpieczen nadprgdowych miedzy
wytgcznikiem gtownym a wytgcznikami
w obwodach pojazdow elektrycznych.

» wytgczniki RCD w istniejgcej instalaciji
moga dziata¢ w obecnosci prgdow uptywu
DC indukowanych przez urzadzenia
zasilajgce pojazdy elektryczne.

* ochrona przepieciowa obejmujgca nowe
stacje tadowania pojazdow elektrycznych
jest zapewniona, w razie potrzeby
z dodatkowymi SPD

Zeszycie
Technicznym nr 172

w obwodach EV.

Integracja tadowarek EV z istniejgcq infrastrukturg elektryczng przedstawia sie jako
optymalne rozwigzanie, jesli nie wymaga znaczacych zmian lub wymiany sprzetu.

< v A >
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Wymagania dotyczgce zasilania

| charakterystyka instalaciji

Na tym etapie projektu zdecydowanie zaleca sie przeprowadzenie audytu w celu okreslenia
obcigzenia mocag, ktére mozna dodac bez zmiany istniejgcej infrastruktury elektryczne;.

Warto rozwazy¢ wprowadzenie srodkow efektywnosci energetycznej w celu zmniejszenia
istniejgcego zuzycia, a tym samym zwiekszenia mozliwego do dodania zapotrzebowania na moc.

Zaleca si¢ implementacje lokalnych Zrédet zasilania i magazynowania w celu skompensowania
wptywu integracji urzgdzen do tadowania EV.

Jedli istniejgca rozdzielnica NN nie moze obstuzy¢ dodatkowej mocy i/lub urzgdzen,
sugerowane jest przyjecie rozwigzania opisanego w nastepnym akapicie.

Zapotrzebowanie na moc tadowania pojazdow elektrycznych rowne
lub wyzsze niz istniejgce zapotrzebowanie na moc

W przypadku gdy zapotrzebowanie na moc nowych odbioréw EV osigga lub przewyzsza
zapotrzebowanie istniejgcej instalacji elektrycznej, optymalnym rozwigzaniem jest
zainstalowanie nowej gtéwnej rozdzielnicy NN do zintegrowania wszystkich odbioréw EV.

Istniejgca infrastruktura elektryczna zostanie podtgczona do tej nowej gtownej rozdzielnicy NN.
Priorytetem jest osiggniecie selektywnosci zabezpieczen nadprgdowych i roznicowoprgdowych
miedzy zrodtem zasilania istniejacej instalacji a nowym gtownym zabezpieczeniem.

Jesli w tym samym obszarze znajduje sie kilka tadowarek pojazdow elektrycznych, rekomenduje
sie zainstalowanie podrozdzielnic NN w poblizu obszaru tadowania EV w celu zoptymalizowania
dtugosci kabli.

Utworzenie nowej gtownej rozdzielnicy NN ma te zalete, ze minimalizuje zmiany w istniejacej
instalacji elektrycznej. Ponadto daje mozliwos¢ koordynacji urzagdzen zabezpieczajgcych,
a tym samym optymalizacji dostepnosci mocy.

Nowa gtéwna rozdzielnica NN

Nowe obeigzenia EV Istniejaca rozdzielnica niskiego napigcia

Istniejaca instalacja

Obcigzenia zwigzane z pojazdami elektrycznymi zintegrowane z nowa gtéwna rozdzielnica niskiego napiecia

S < v A >
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Wymagania dotyczgce zasilania
| charakterystyka instalacji

Wykorzystanie lokalnych zrodet energii do skompensowania zapotrzebowania
na moc tadowania pojazdéw elektrycznych

Integracja odbiornikow pojazddw elektrycznych znacznie zwieksza zapotrzebowanie
na moc instalacji elektryczne;j.

Czesto wymagana jest rozbudowa lokalnej infrastruktury energetycznej. W niektérych
przypadkach moze by¢ konieczne przejscie z przytacza NN na przytagcze SN.

Oprocz infrastruktury elektrycznej kluczowa jest weryfikacja umowy na energie elektryczng
z dostawcg energii.

W celu zminimalizowania lub wyeliminowania znaczacych modyfikacji istniejgcej instalaciji
lokalnej, mozliwe jest wdrozenie lokalnych zrédet zasilania energetycznego, takich jak:

» Kogeneracja (CHP):
zapewniajgca skojarzong
produkcje ciepta
i energii elektrycznej,
gdy jest to ekonomicznie
uzasadnione.

» System magazynowania
energii: skutecznie
eliminujgcy szczyty
zapotrzebowania na

 System fotowoltaiczny:
zapewniajacy
lokalng produkcje
energii i wspierajacy
zobowigzania moc i optymalizujgcy
do zréwnowazonego wykorzystanie produkcji
rozwoju. stonecznej.

Lokalne zrodta zasilania muszg zostac¢ zintegrowane z nowg gtéwng rozdzielnicg NN.
Przed integracjq z istniejgca infrastrukturg elektryczng niezbedne jest przeprowadzenie
kompleksowego audytu wstepnego.

System m System magazynowania Kogeneracja
fotowoltaiczny energii w akumulatorach

/o |+ '| CHP

Istniejaca rozdzielnica niskiego napigcia

Nowe obciazenia EV Nowa gtéwna rozdzielnica NN

Istniejgca instalacja

Integracja odbioréw EV i lokalnych zrédet zasilania z nowg gtéwna rozdzielnica niskiego napiecia

<< v A >
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Wymagania dotyczgce zasilania L L . .
| charakterystyka instalaci Specyfikacja zasilania i parametry instalacyjne

:7 Instalacja stacji tadowania pojazddéw elektrycznych (EVSE)

Wskazoéwki dotyczace wyboru miejsca montazu stacji EVSE

— $ciana czy podioga Wytyczne instalacyjne

Planowanie rozwoju infrastruktury tadowania

Stacje tadowania AC zaréwno nascienne, jak i wolnostojgce to ekonomiczne i elastyczne rozwigzanie

do zastosowan wewnetrznych oraz zewnetrznych, wyrézniajace si¢ prostym montazem. Dla zoptymalizowania kosztow instalacji oraz utatwienia identyfikacji stref tadowania pojazdow
Po uwzglednieniu lokalnych wytycznych projektowych dotyczacych rezerwy mocy, zalecane jest elektrycznych, wskazane jest grupowanie punktéw fadowania w dedykowanych lokalizacjach
rozpoczecie od instalacji podstawowej liczby stacji EVSE z mozliwoscig pézniejszej rozbudowy wraz z odpowiednio zaprojektowanym systemem dystrybucji energii.

systemu. Strefa tadowania powinna posiada¢ oznakowanie zaréwno pionowe (tablice),

W systemach z centralng dystrybucja energii, rozdzielnica niskiego napigcia odpowiada jak i poziome (oznaczenia posadzkowe).

za zarzadzanie rezerwg mocy.

Rozdzielnica gtéwna
i " | niskiego napiecia

Szynoprzewodowy system

dystrybucyjny Canalis - ~ -~ - - - -

Modut
przytaczeniowy

63 A Canalis

100 A

160 A

2D A | | | | © 4 4 o

400 A . . . ‘

500 A

630 A

800 A

1000 A

Infrastruktura fadowania pojazdéw elektrycznych wykorzystujaca system dystrybucyjny Canalis

Aspekty

_ 4 / oz
technologiczne Terminal dystrybucyjny EVIink

System dystrybucji energii oparty na szynoprzewodach Canalis™ pozwala na
redukcje czasu i kosztow instalacji przy jednoczesnym zabezpieczeniu mozliwosci

przysztej rozbudowy.

» Od 100 A do 1000 A

» Petne pokrycie strefy parkingowej

» Mozliwos$¢ rozbudowy bez przerw w zasilaniu

» Mozliwos¢ rekonfiguraciji stacji tadowania bez koniecznosci wytgczania zasilania
* Latwy dostep do wytgcznika nadpragdowego i roznicowopradowego typu B

« Skrécenie czasu montazu

» Optymalne zagospodarowanie przestrzeni

Nascienna stacja tadowania AC

S < v A N> < v A >
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Parametry zasilania i charakterystyka instalacj

9 & Budynek biurowy z roznorodnymi strefami i STUDIUM PRZYPADKU
S sposobami wykorzystania —ilustracja nr 2

Operator Wiasciciel
punktow budynku
tadowania

Analiza Obliczenie zapotrzebowania mocy uwzglednia okresy dzienne i nocne, przy STUDIM PRZYPADKU

zapotrzebowania zatozeniu, ze tadowanie pojazdow elektrycznych w poszczegolnych strefach —ilustracja nr 1

. odbywa sie w ciggu dnia lub nocy. :

MOCy: . i } )
Maksymalna warto$¢ szczytowa zapotrzebowania mocy (dzienna lub nocna) jest
podstawg do wymiarowania szyn zbiorczych instalacji elektrycznej, zabezpieczenia
zasilania gtbwnego oraz rozdzielnicy w przypadku stosowania systemu zarzgdzania
obcigzeniem dla stacji EVSE.

STUDIUM PRZYPADKU
—ilustracja nr 3

W pozostatych przypadkach nalezy uwzgledni¢ catkowite zapotrzebowanie mocy. STUDIUM PRZYPADKU
: : ) ) —ilustracja nr 4

W analizowanym przyktadzie taczne zapotrzebowanie mocy dla infrastruktury EV 1

wynosi okoto 350 kW, co przekracza moc zainstalowang,

w budynku biurowym (~2000 m?) wynoszaca 250 kW. W sytuaciji braku dodatkowych

zrodet zasilania, rozwigzaniem jest instalacja nowej rozdzielnicy niskiego napiecia i

przytgczenie do niej zardbwno odbiorow EV, jak i istniejgcej rozdzielnicy budynku

(zgodnie z ponizszym schematem).

Ponizszy schemat prezentuje przyktadowg konfiguracje infrastruktury tadowania EV
opartg na powyzszych zatozeniach.

~
Gtéwna rozdzielnica NN |
|
40 A 16 A |
j’ Charakterystyka C j’ Charakterystyka C 1
|
|

i | Istniejaca

I | System L

: ~ )szynoprzewodow rozdzielnica NN
| 40A 16A

i Charaktery- Charaktery-

| styka C

Istniejgca instalacja

Parking Parking
dla klientow dla pracownikéw

Catos¢ infrastruktury EV jest zasilana z nowej rozdzielnicy gtéwnej niskiego napiecia.

> Kazdy obwod zasilajacy EV wyposazono > W przypadku kilku stacji EVSE zlokalizowanych
w wytgcznik nadprgdowy oraz w jednej strefie (parking wewnetrzny
réznicowopradowy typu B o pradzie dla pracownikéw), zaleca sie zastosowanie
roznicowym 30 mA, zgodnie z wymaganiami systemu szynoprzewodow zapewniajgcego
normy |IEC 60364-7-722. elastycznosc¢ i mozliwosci rozbudowy.

> Ze wzgledu na wystepowanie jednofazowych > Z uwagi na przytaczenie istniejacej instalacji
stacji EVSE o mocy 7,4 kW, zaleca sie ich dealerskiej do nowej rozdzielnicy gtowne;j
rownomierne roztozenie na poszczegolne fazy niskiego napiecia, wymagane jest zapewnienie
dla zachowania symetrii obcigzenia. wiasciwej selektywnosci zabezpieczen

> Gdly stacje EVSE sg skoncentrowane w jednej nadpradowych i réznicowopradowych.
strefie (parking zewnetrzny dla klientow), > Nowe odbiory zwigzane z infrastrukturg EV
uzasadniona jest instalacja lokalnej powodujg znaczacy wzrost zapotrzebowania
rozdzielnicy niskiego napiecia optymalizujacej mocy. Konieczne jest przytacze sredniego
uktad kabli i ich dtugosc. napiecia.

SEKCJA 3
«En.

Lifels®n | Schneider Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych
L

Electric

www.se.com

SEKCJA 3

Strategia zarzgdzania mocg
— dobor optymalnych rozwigzan

Przeglad funkcjonalnosci systemu zarzgdzania

ODCIGZENIEM ... str. 33
Zarzgdzanie mocg — tryb dynamiczny i statyczny ............... str. 34
Inteligentne tadowanie i lokalna produkcja energii ............. str. 36
Studium przypadku —CczeSC 3 ... str. 37
Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych Life ls On

Schneider
gEIectnc

31



SEKCJA 3 | Dobér optymalnej strategii zarzgdzania mocg www.se.com www.se.com SEKCJA 3 | Dobér optymalnej strategii zarzgdzania mocg

Strategia zarzgdzania mocg w systemie tadowania EV

1/ Przeglad funkcjonalnosci Systemu zarzgdzania obcigzeniem

Dlaczego warto stosowa¢ System zarzadzania
obciazeniem dla stacji EVSE?

......................................................................................................................................................................................... System zarzgdzania obcigzeniem kontrolujacy zapotrzebowanie mocy stacji EVSE jest szczegdlinie
zalecany ze wzgledu na optymalizacje wptywu procesu tadowania na instalacje elektryczna.

v \4
a Czy istnieje ryzyko przekroczenia limitu mocy Problem Rozwigzanie bez zarzadzania energig
przez infrastruktu re ladowania EV? Sytuacja poczatkowa Zwiekszenie mocy przytaczeniowej
kW

Odciecie zasilania

Moc maks.

Przekroczenie zaméwionej
mocy (kary finansowe
bez przerw w zasilaniu)

kW Zwiekszona zaméwiona moc

Zwigkszenie
mocy Zuzycie energii
przytaczeniowej przez pojazdy

A

Moc maks.

Zaméwiona moc

a Czy zachodzi potrzeba dynamicznej optymalizacji dostepnej mocy <

miedzy infrastrukturg tadowania EV a budynkiem?

Zuzycie energii
przez budynek

......................................................................................................................................................................................... e Zuzycie energii
przez budynek

Czas Czas
Instalacja i uruchomienie stacji tadowania w istniejacej Zwiekszenie warto$ci mocy zamoéwionej u dostawcy energii podwyzsza
. . 5Lz A : ; sieci elektrycznej moze mie¢ znaczacy wplyw ze koszty, ale prog wyzwalajacy nadal moze zostac przekroczony, powodujgc
a Czy nalezy UWZQ|QdI’1IC lokalne zrodta encrgi lnSta|aCJe fotovvolta|czne, magazyny wzgledu na poziom mocy wymagany do tadowania potencjalne przerwy w dostawie ustug we wszystkich obszarach.

energii. (7 pojazdow elektrycznych.

......................................................................................................................................................................................... Jezeli takie rozwigzanie nie zostanie zainstalowane, instalacja powinna by¢ zwymiarowana na maksymalne
zapotrzebowanie mocy bez uwzglednienia okresu tadowania i wspotczynnika wykorzystania. Ostatecznie
instalacja bedzie przewymiarowana w stosunku do rzeczywistych potrzeb, a koszty infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych bedg wyzsze.

Ze wzgledu na istniejgce obcigzenia, nowe tadowarki EV i produkcje fotowoltaiczng, zalecamy dynamiczng
alokacje energii poprzez ogolng wartos¢ zadang DYNAMIC.

0066 < A >
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Strategia zarzgdzania mocg tadowania EV

2/ Dynamiczne a statyczne zarzgdzanie obcigzeniami

System zarzgdzania obcigzeniem zapewnia mozliwo$¢ monitorowania, kontrolowania i maksymalizacji obcigzen
EV w oparciu o dostepng w czasie rzeczywistym moc w budynku. Gwarantuje przestrzeganie ograniczen
kosztowych i efektywnosci energetycznej zestawu stacji tadowania poprzez kontrole ich dziatania.

Sterownik realizuje swéj program zarzgdzania zgodnie z wybranymi parametrami i danymi otrzymanymi ze stacji

tadowania.

Maksymalna warto$¢ mocy jest rownowazna
zamoéwionemu zapotrzebowaniu lub dowolnej ustalonej
wartoéci. EV Charging Expert dynamicznie rozdziela
energie ponizej tej ustalonej warto$ci miedzy tadowarki
uwzgledniajac zapotrzebowanie na energie i zdefiniowane
ustawieniz systemu.

o ° : Wydajnosc¢
Minimalna alokacja v
energii

Nieefektywne:
niewykorzystana

dostepna energia

Czas

e ,F_'E\_SQ iggigzeenia

budynku

v
Okreslenie dynamicznej wartosci zadanej
STATYCZNE zarzadzanie obcigzeniami

kW
Moc maks.

Niezmieniona zamoéwiona moc

@ jest okreslana

: na podstawie
przydzielona C R e

dla pojazdow najbardziej
~ niekorzystnym
czasie

Catkowita D Moc
dostepna moc

Zuzycie (AT AV
energii energii

przez przez pojazdy
budynek elektryczne

Czas

Warto$¢ D wyznaczana jest poprzez analize dostepne;j
mocy w najbardziej niekorzystnym okresie i pozostaje
stata w czasie.

34 Lifels®n | Schneider
8 Electric

STATYCZNE zarzadzanie obcigzeniami DYNAMICZNE zarzadzanie obcigzeniami

Pozostata energia w budynku jest przydzielana do
infrastruktury EV w czasie rzeczywistym z uwzglednieniem
zapotrzebowania na energig i zdefiniowane ustawienia

systemu.
Wydajnos¢

Zoptymalizowana
alokacja energii

Ograniczona
dostepnos¢ energii
dla EV gdy zwykie

obcigzenia budynku
sg wysokie

Zwykle

e obcigzenia
,:_—.J —@ Q | budynku

DYNAMICZNE zarzadzanie obcigzeniami

kW

Moc maks.

Niezmieniona zaméwiona moc

Q Catkowita @ Moc G jest okreslana
dostepna przydzielona w cz_asie rzeczywistym
moc dla pojazdow eSS

elektrycznych @ + G = Q - @

C) Zuzycie
Zuzycie energii
energii przez pojazdy
przez elektryczne
budynek

Czas

Warto$¢ zadana ,D” jest modyfikowana w czasie rzeczywistym
z uwzglednieniem zuzycia innych obcigzen w budynku, aby
zoptymalizowa¢ moc przydzielong do tadowania pojazdéw

elektrycznych.

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych
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Strategia zarzgdzania mocg tadowania EV

v

Zasady odtgczania obcigzenia miedzy sesjami tadowania

W momencie aktywacji odtgczania obcigzenia (gdy dostepna moc nie wystarcza do jednoczesnej
obstugi wszystkich sesji tadowania), algorytm umozliwia rozdziat dostepnej energii wedtug 2 strategii

(w zaleznosci od ustawien):

« W oparciu o juz zuzytg energie: system
przerywa tadowanie pojazdow, ktore

zuzyly najwiekszg ilos¢ kWh od poczatku

tadowania, priorytetyzujgc niedawno
przybyte pojazdy.

v

W obu przypadkach
system dokonuje
weryfikacji i aktualizuje
sytuacje co 15 minut

W oparciu o czas podigczenia:

system przerywa tadowanie pojazdow
0 najdtuzszym czasie tadowania,
priorytetyzujac te, ktore przyjechaty jako
ostatnie.

Praktyczny przykfad obrazujgcy dziatanie redukcji i odtgczania obcigzenia

Dostgepna moc
w budynku
przydzielona do
tadowania EV

Dostarczona moc tadowania

Opis

T >

11,1 kW
100%- - - -
50%- - - -
o= ===
Nominalna 3,7 3,7 3,7
moc kW kW kW

22 kW

Dostarczana jest catkowita dostepna

22 kW energia.

---100%

- - -50%

---0%

BT >

Nominalna 3,7 3,7 3,7
moc kw kW kW

22 kW

Energia bedzie dostarczana wedtug
réwnego procentu, w tym przyktadzie: 51%.
Analiza szczego6towa

17 kW /33,1 kW =51%.

T >

Nominalna 3,7 3,7 3,7

moc kW kW kW

Po osiggnieciu minimalnej wartos$ci zadanej
pradu punktu fadowania, jego warto$¢
zostanie zachowana, aby pojazd
elektryczny mégt kontynuowac tadowanie.
Analiza szczeg6towa

Minimalny prad do tadowania EV (zgodnie z [EC
61851) = 6 A, odpowiadajacy 1,4 kW stacji
fadowania 3,7 kW.

12-(3x 1,4 kW) = 7,8 kW, ktore sg dostarczane
przez stacje tadowania 22 kW.

K >

Nominalna 3,7 3,7 3,7
moc kW kW kW

W przypadku braku wystarczajacej mocy
do zasilenia wszystkich stacji tadowania,
system uruchomi automatyczne ogranicza-
nie obcigzenia punktow tadowania zgodnie
z ustalonymi zasadami.

Analiza szczegoétowa

Przy 6 A (1,4 kW) na aktywna stacje tadowania
(minimalny prad wedtug IEC 61851), moc
tadowania 7,5 kW jest utrzymywana poprzez
optymalne wytgczenie 1 stacji tadowania.
7,5-(2x1,4 kW) =4,7 kW, ktore sg dostarczane

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych

przez stacje tadowania 22 kW.
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Strategia zarzgdzania mocg tadowania pojazdéw

elektrycznych

?7 Inteligentne tadowanie i lokalna produkcja energii

* Na czym polega inteligentne tadowanie?

» Jakie korzysci zapewnia inteligentne tadowanie
pojazdéw elektrycznych w budynkach?

Czym rézni sie
inteligentne tadowanie

od tradycyjnego
zarzadzania obciazeniem?

Inteligentne tadowanie

Inteligentne tadowanie to kompleksowe rozwigzanie, ktore
skutecznie monitoruje, zarzadza i reguluje prace urzgdzen
do tadowania pojazdow elektrycznych w celu optymalizaciji
zuzycia energii.

Okreslenie ,inteligentny" podkresla, jak to innowacyjne rozwigzanie

dostosowuje strategie tadowania, aby spetni¢ zarbwno potrzeby
uzytkownikow pojazdow elektrycznych, jak i sieci energetycznej.

System inteligentnego tadowania zapewnia wigkszg elastycznosc,

zrownowazone zuzycie energii, mozliwosc¢ rozbudowy
infrastruktury i znaczng efektywnosc¢ kosztowa.

v

Inteligentne tadowanie pojazddéw elektrycznych w budynkach

Inteligentna infrastruktura tadowania gwarantuje budynkom
maksymalng dostepnos¢ mocy poprzez systematyczne
ograniczanie wptywu infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych na istniejgcy system dystrybuciji energii.
Rozwigzania inteligentnego tadowania i cyfryzacji sg
wykorzystywane do stworzenia lepszego, bardziej efektywnego
procesu fadowania, ktory ptynnie wspomaga integracje energii
odnawialnej i zapewnia stabilne zasilanie.

System inteligentnego ftadowania skutecznie zaspokaja stale rosngce
zapotrzebowanie na moc ze strony pojazdéw elektrycznych w budynkach.

Platforma Potrzeby kierowcdow w zakresie

. mobilnosci
operacyjna
( D wykorzystujaca ¢ laryfa OSD
technologi Zapotrzebowanie na elastycznosc
Chmura h oie P Y
iy Prognoza pogody
Inteligentne
harmonogramy
tadowania

Stan budynku

oraz zuzycie energii

_lJ_I'Ll-l monitorowane niemal

Lokalny kontroler T wczasie rzeczywistym,

Miejsce uwzgledniajgc

zoptymalizowang
%—/ generacje PV J'_I.Ll-l
|
Sle Ble Ble Ble

> Zapoznaj sie z przykladem architektury integrujacej wartosci mikrosieci

Schnelder

Electrlc

36 Life Is ®n

Poréwnanie inteligentnego tadowania
z tradycyjnym zarzgdzaniem obcigzeniem

Pojecie ,inteligentne tadowanie" jest czesto mylnie
utozsamiane z terminami ,klasyczne zarzgdzanie
obcigzeniem" i ,dynamiczne zarzadzanie
obcigzeniem". Nie sg one jednak tozsame.

Inteligentne tadowanie wykracza znacznie ponad
standardowy system zarzgdzania obcigzeniem.
Jest to inteligentny system z proaktywng logikg

do planowania i prognozowania, zapewniajacy
tym samym najwyzszej klasy

rozwigzanie tadowania. Podsumowujac, kazdy
pojazd elektryczny podtgczony do stacji tadowania

korzysta z zindywidualizowanego profilu tadowania.

System uwzglednia nie tylko potrzeby kierowcy
pojazdu elektrycznego (np. czas odjazdu),

ale takze zachowuje limity mocy catej instalacii.
Ponadto, system inteligentnego tadowania przynosi
znaczgce oszczednosci kosztow operacyjnych
(OPEX) dla wiasciciela infrastruktury poprzez
zaawansowang optymalizacje energii wytwarzanej
lokalnie ze zrodet odnawialnych (np. instalacja

PV na budynku) i strategiczne wykorzystanie
dynamicznych taryf energii elektrycznej

do ekonomicznego fadowania.

G

Skalowalnosé
infrastruktury

J &

Potrzeby kierowcy
pojazdu elektrycznego

&5

Obnizona emisja

S < v A N>

Podwyzszona
elastycznos¢

Zminimalizowane koszty
operacyjne

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych
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Budynek biurowy z wieloma obszarami
| rodzajami uzytkowania

Operator Wiasciciel
i punktow budynku

i fadowania

« Catkowita moc budynku: 150 kVA
 Zapotrzebowanie na moc stacji fadowania: 350 kVA
* Catkowity limit zuzycia: 250 kVA

Niezaleznie od obcigzenia budynku i liczby jednoczesnie uzywanych stacji
tadowania, catkowite zuzycie nigdy nie powinno przekroczy¢ 250 kVA,

a system dostosowuje prace tadowarek w czasie rzeczywistym do innych
obcigzen budynku.

System przekazuje biezgcg warto$¢ zadang dla kazdej ze stacji tadowania
w czasie rzeczywistym do pojazdu, ktory ma 5 sekund na jej zastosowanie.

Metoda alokacji Systemu zarzadzania obcigzeniem zapewnia:

* Réwnomierne rozdzielanie dostepnej energii miedzy wszystkie fadowane
pojazdy

« Sterowanie obcigzeniami migdzy jednoczesnie podtgczonymi pojazdami

» Optymalizacje kosztow energii poprzez wybor najkorzystniejszej umowy
energetycznej od dostawcy energii (moze nie mie¢ zastosowania w krajach,
gdzie umowa energetyczna nie ma limitu)

Aby okresli¢ dynamiczng warto$¢ zadang dla infrastruktury tadowania, system wymaga
podtaczenia poprzez:

PRZYKELAD WDROZENIA
—ilustracja nr 3

PRZYKEAD WDROZENIA
—ilustracja nr 1

PRZYKEAD WDROZENIA
—ilustracja nr 2

PRZYKLAD WDROZENIA
—ilustracja nr 4

» TCP / IP Modbus do PM5320 / PM5370 / PM5365 (instalacja na panelu) lub PM5563 (szyna DIN),

* lub Acti9 iIEM3x5x z bramka Link 150,

* lub PowerTag z bramka Acti9 SmartLink SI D,

* lub wytgcznik MasterPact MTZ i jednostka sterujgca Micrologic z wbudowanym pomiarem,
* lub wytgcznik MasterPact MTZ i jednostke sterujacq Micrologic z wbudowanym pomiarem,

Jest to kontroler lokalny umiejscowiony w obiekcie z kilkoma podtgczonymi Punktami
tadowania, funkcjonujacy jako proxy OCPP miedzy punktami tadowania a CSMS.

Jego podstawowym zadaniem jest zapewnienie systemu Zarzgdzania Energig,
ktory optymalizuje energie dostarczang do punktow tadowania z dostepng moca,
stanowigc efektywne kosztowo rozwigzanie.

Dodatkowo gwarantuje odpornosc zarzadzania energig w przypadku utraty
potaczenia w infrastrukturze EV lub z CSMS dziatajgcym w chmurze, zapobiegajac
sytuacji, w ktorej punkty fadowania musiatyby dziata¢ nagle w trybie awaryjnym (6 A)
w przypadku problemow z komunikacja.

Ponadto umozliwia obstuge punktéw tadowania z CSMS przy jednoczesnym
zapewnieniu dostepnosci potaczenia z systemem zewnetrznym w obiekcie

do monitorowania i kontroli zarzgdzania energia.

EcoStruxure EV
Charging Expert

< v A >
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Operacje tadowania pojazdow elektrycznych

1/ Definicja sieci komunikacyjnej

ﬂ Jaka jest architektura sieci komunikacyjnej? Ta sekcja szczegotowo opisuje wytyczne dla sieci WAN (Wide Area Network: sie¢ internetowa) i LAN
7 (Local Area Network dla tadowarek EV opartych na adresowaniu IPV4). Cyfrowa infrastruktura eMobility opiera sie
tacznosc z Internetem (ustuga IT lub 4G) na przewodowej sieci komunikacyjnej Ethernet dla LAN oraz przewodowej lub bezprzewodowej dla WAN.
tacznosc z tadowarkami (topologia gwiazdy lub tancucha) Konfiguracja topologii komunikacji Ethernet i polityki adresowania zalezy od:

« Srodowiska klienta: potaczenie z istniejgca infrastrukturg 1T lub izolowany system EV
* Istniejgcego lokalnego sterownika brzegowego w infrastrukturze EV

* Mozliwosci utrzymania — skalowalnosci sieci komunikacyjnej

» Poziomu otwartosci sieci LAN EV na systemy innych firm

Infrastruktury » Dostepnosci tgcznosci WAN z chmurg i docelowego poziomu.

Czy nalezy wzigC¢ pod uwage jakiekolwiek zagrozenia cyberbezpieczenstwa
dotyczgce:

Nasze rekomendacje

+ Stosuj kable Ethernet CAT6 jako minimalny rozmiar kabla i wykonaj weryfikacje kabli podczas
uruchamiania za pomocg odpowiedniego narzedzia weryfikacyjnego

Zarzgdzania uzytkownikami i danymi

ﬂ Jak majg by¢ zarzadzane ustugi eMobility? » Dokonaj sprawdzenia jakosci sieci Ethernet dzieki interfejsowi przetgcznika zarzgdzalnego,
ktory umozliwia diagnostyke
Obstugiwane wewnetrznie lub przekazane do operatora punktéw tadowania » Rekomendowane sg przetgczniki Ethernet firmy Schneider Electric Nalezy unika¢ uzywania przetgcznikdw

Ethernet od réznych dostawcéow
* W przypadku stacji tadowania EVIink Pro AC parametry portéw Ethernet sg domysinie ustawione nastepujaco:
- Predkosc¢: automatyczne wykrywanie
ﬂ Jakie sg oczekiwane ustugi eMobility? - Tryb dupleksu: automatyczne wykrywanie
- Zalecane ustawienia to: 100 Mb/s i tryb petnego dupleksu.

Nadzér lokalny lub oparty na chmurze

Zarzgdzanie dostepem uzytkownikéw
Alokacja kosztéw lub potwierdzenie tadowania dla bezptatnego tadowania
Automatyczne rozliczanie i ptatnosci / Opcje ptatnosci ad-hoc

tadowanie publiczne

, . ; Aspekt
Zwrot kosztow dla samochodow stuzbowych ‘ tecﬁnoloéiczne ‘ Niezarzadzany przetacznik dla topologii gwiazdy
Diagnostyka i konserwacja zapobiegawcza/naprawcza - 4
C . /s ie d bst i budvnk Kte inf K Rozwigzania Modicon Networking oferujg
zy |stn|eje oprogramowanie ao 0bstugl budynku, Z torym Infrastruktura inteligentny i elastyczny sposob integraciji 4 porty dla kabli 8 portow dla kabli
tadowania EV pOWinﬂa byC Zinteg rowana? rozwigzan Ethernet w operacjach, od poziomu miedzianych miedzianych
urzgdzen po sieC sterowania i sie¢ korporacyjna. MCSESU053FNO MCSESUO083FNO
System zarzadzania mikrosiecig
System zarzadzania budynkiem i energia, Te zarzadzalne przetaczniki sg wyposazone Przetacznik zarzadzalny dla topologii
' Y w protokét Ethernet TCP/IP pierscieniowej i fancuchowej
System zarzadzania parkingiem Posiadajg 4 lub 8 portow transmisyjnych
System zarzgdzania flot A
y 4 a Gwarantujg prosta i ztozong tacznosc dla wielu
urzadzen Ethernet, zarzadzanie siecig, zwiekszone ¢ / /
ﬁ etk cyberbezpieczenstwo i bardziej zaawansowane ?nr)e%r;?/aﬁlyacﬁabh SmFDe%r;(i)a\l/\r/SCli kabli
esll ak... funkcj ’r ia.
e MCSESMO043F23F0 MCSESMO83F23F0

System Zarzgdzania Budynkiem Schneider Electric (EcoStruxure Power Monitoring Expert,
EcoStruxure Building Operation, EcoStruxure Microgrid Advisor)

BMS firm trzecich

0066 < A >
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Y Bezprzewodowa tgcznosé WAN bez lokalnego systemu zarzadzania obcigzeniem

Wybor architektury komunikacji bezprzewodowej zalezy od liczby stacji tadowania i docelowych kosztow.

Ponizsze ilustracje przedstawiajg rézne mozliwosci:

System zarzadzania
stacjami tadowania

,&4(;

]

Kazda stacja tadowania moze by¢ indywidualnie potaczona
z systemem zarzadzania stacjami tadowania*

Takie rozwigzanie zapewnia autonomiczne potgczenie z CSMS
dla kazdej tadowarki i eliminuje konieczno$¢ okablowania
Ethernet.

Antena jest wbudowana w tadowarke. Nie moze by¢

wyprowadzona na zewnatrz tadowarki, wiec sygnat 4G musi by¢
dostepny tylko tam, gdzie znajduje sie tadowarka.

e -

System Z;zédzania
stacjami fadowania

Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

Modem zewnetrzny

v

B GBy

System zarzadzania stacjami tadowania

tancuch maks. 10 fadowarek

Modem 4G* zintegrowany w jednym urzadzeniu EVIink
Pro AC

v

Antena jest wbudowana w tadowarke. Nie moze by¢
wyprowadzona na zewnatrz tadowarki, wiec sygnat 4G musi by¢
dostepny tylko tam, gdzie znajduje sie tadowarka.

Potaczenie kablowe Ethernet jest przedstawione jako fancuch,
ale mozna réwniez uzy¢ topologii gwiazdy z przetacznikiem
niezarzadzalnym.

Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

g 66 6

Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

Powyzsze rozwigzanie IT jest zalecane dla bezprzewodowego potaczenia internetowego 4G dla wiecej niz 10 tadowarek lub w przypadku,

gdy tacznos¢ 4G znajduje sie poza infrastrukturg EV.

Ta ilustracja pokazuje petle tarncuchowg po stronie LAN, ale mozna réwniez uzy¢ topologii gwiazdy.

Zobacz nastepng sekcje.

*Wewnetrzny modem 4G jest opcjonalnym wyposazeniem dla EVlink Pro AC
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> Sie¢ komunikacyjna z EcoStruxure EV Charging Expert

Istniejg rézne topologie sieci: gwiazda i fancuch. W celu zmniejszenia zaleznosci miedzy

grupq tadowarek, zdecydowanie zaleca sie preferowanie topologii gwiazdy niz tancucha.

W przypadku topologii fancuchowej zalecane jest utworzenie topologii petli tancuchowe;j

przy uzyciu przetgcznikow zarzgdzalnych.

Urzadzenia sieciowe komunikacyjne i EcoStruxure EV Charging Expert mogg by¢ zlokalizowane wewnatrz
rozdzielnicy elektrycznej (specjalny obszar) lub w dedykowanej szafie IT (preferowana konfiguracja

dla ztozonej infrastruktury).

Niezbedne sg adresy IP stacji tadowania i parametry licznika energii. EcoStruxure EV Charging Expert moze
by¢ skonfigurowany w trybie statycznym lub automatycznym z poziomu pulpitu nawigacyjnego.

System zarzadzania

stacjami tadowania Modem System zarzadzania

zewnetrzn stacjami fadowania
EcoStruxure™ EV eirzny )

Charging Expert

Obstuguje do 100

tadowarek na jeden
system EcoStruxure
EV Charging Expert

Maksymalnie 10 tadowarek w tancuchu

Liczba obstugiwanych tadowarek
uzalezniona od wydajnosci przetacznika

Obstuguje do

100 tadowarek
o o o o na jeden system
EcoStruxure EV
. . . . Charging Expert
Maksymalnie 10 tadowarek w tancuchu
Topologia
gwiazdy

Informacje z zakresu IT, ktére nalezy zebra¢ przed instalacjq sieci
- Ethernet:
* Adresy IP

* Maska podsieci

Liczba obstugiwanych tadowarek
uzalezniona od wydajnosci przetacznika

Prosty taricuch Ethernet

System zarzadzania
stacjami tadowania

* DomysIna bramka
* Serwer DNS

* Proxy

e Schemat IT

Obstuguje do 100 tadowarek
na jeden system EcoStruxure EV

. Charging Expert

W przypadku rozbudowanych projektow obejmujgcych duza liczbe
tadowarek lub specyficzne architektury IT (np. rozne maski
podsieci, DMZ...), Schneider Electric zaleca wspotprace

z partnerami EcoXpert lub specjalistami IT i integratorami
systeméw posiadajgcymi kompetencije w zakresie sieci
komunikacyjnych.

(*) Dla topologii pierscieniowej priorytet mostu RSTP jest ustawiony
na statg wartos¢ 32768, bez mozliwosci modyfikacji. Priorytet
mostu przetgcznika RSTP powinien by¢ zatem skonfigurowany

na nizszg wartosc: na przyktad 4096.

< A >
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Maksymalnie 20 fadowarek w tancuchu

Maksymalnie 20 tadowarek w faricuchu ‘

Petla taricucha Ethernet — pierscien (*)
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> Niezbedna jest ocena catego ekosystemu eMobility
2/ Aspekty Cyberbezpieczehstwa | Zasady d|a eMOblllty Szybkie wdrozenia czesto prowadzg do luk w zabezpieczeniach, podczas gdy rosngca liczba podmiotow

oraz wysoki stopien potaczen i wymiany danych z innymi zasobami cyfrowymi zwieksza powierzchnie ataku
i mnozy potencijalne punkty wejscia, ktore sg celem coraz liczniejszych podmiotdéw stanowigcych zagrozenie™.
Czy stacja fadowania moze stanowié¢ potencjalna luke w zabezpieczeniach sieci Ztosliwe oprogramowanie moze prowadzi¢ do utraty danych lub funkcjonalnosci sprzetu, oddziatujgc

budynku? - _ . - L w mniejszym lub wigkszym stopniu na wszystkich interesariuszy mobilnosci, co moze znaczgco
Jak identyfikowac i klasyfikowa¢ zagrozenia cyberbezpieczenstwa? zaszkodzié biznesowi.

W jaki sposo6b zwiekszy¢ bezpieczenstwo i odpornos¢ infrastruktury tadowania . . . . . . s
na cyberataki? Przedstawiamy wybrane narzedzia, ktére mozna wykorzysta¢ do oceny krajobrazu zagrozen:

A4

Identyfikacja priorytetow: podstawowa matryca ryzyka

Poziom ryzyka jest wyrazony jako potgczenie prawdopodobienstwa wystgpienia zdarzenia i wptywu

na biznes wyrazona w rownaniu. Tego rodzaju matryca ryzyka moze stuzy¢ do identyfikacji punktow wyjscia
przy wdrazaniu lub rozwijaniu programu cyberbezpieczenstwa.

> Potencjalne zagrozenia dla eMobility

Cyberbezpieczenstwo obejmuje wszystkie regulacje prawne,
zachowania uzytkownikoéw, srodki techniczne, dobre praktyki

Prawdo-
oraz technologie stuzace ochronie ludzi i zasobow korzystajacych 0 podobien- X —
z technologii cyfrowych przed ztoSliwymi dziataniami. Do 84 /() | |
2030 . \%
Zagrozenie ——®  Podatnosci ——® Wplyw Ryzyko
Cyberataki wykorzystujg roznorodne metody i powodujg rézne punktéw tadowania ’ Wykorzysiupe Wywolujaca na bines bezploczenav
skutki, zaleznie od ich charakteru. Mogg to by¢ ataki na systemy bedzie podtaczonych v
informatyczne, takie jak nieuprawniony dostep do danych do sieci. . . .
i ransomware, lub ataki na systemy operacyjne, zaktocajace W ekosystemie eMobility nalezy

Urzadzenia podiaczone do sieci i dostepne
fizycznie stanowig potencjalne punkty
dostepu dla ztosliwych podmiotow.

ciagtosc dziatania, dostepno$é ustug tadowania lub transportu. zidentyfikowac€ wszystkie potencjalne
punkty wejscia

Rosngce zainteresowanie mediow kwestiami cyberbezpieczenstwa

w sektorze eMobility, w tym rozwigzaniami Schneider Electric, Wraz z rozwojem rynku zwigksza si¢ Procesy, podmioty lub urzadzenia
przyciaga coraz wieksza uwage specjalistow ds. bezpieczenstwa zaréwno powierzchnia ataku,
i . jak ili rozen.
pojazdow elektrycznych., jak i liczba zagroze . @ Zuzycic EvsE
—— Siec elektryczna o 4
e Aktualizacja oprogramowania
. . , . . . sprzetowego
> Oczekiwania gtéwnych interesariuszy: o oo
Przepwwy danyCh e i diagnostyka !
. Ki ikacja XR
Ciagte Tymczasowe O Komunikacia
PPN - - . . . B EE—— - — -
Wiasciciele budynkow, Operatorzy punktoéw tadowania — Wykonawcy instalacji - > © rKaryRFID
zarzadcy obiektow i i dostawcy ustug mobilnosci $ ‘L° 7 elektrycznych oczekuja:
menedzerowie IT oczekuja: oczekuja: v
S : . S R , Luki w zabezpieczeniach i potencjalne skutki
» Kompleksowego rozwigzania: » Optymalnej obstugi technicznej: » Wspomaganej konfiguraciji
zaprojektowanego z myslg minimalnego ryzyka cyberatakow instalacji sieciowej, ustawien Zrodta zagrozen . . . )
. , . . . L . . . L . - Rodzaje zagrozen Mozliwe konsekwencje
0 bezpieczenstwie, niezawodnego, i szybkiej reakcji na incydenty i uruchomienia w ekosystemie eMobility
otwartego i efektywnego kosztowo * Integralnosci urzgdzen, systemu i danych » Zabezpieczonej Zal;llgdy uzytecznosci * Przestarzate komponenty, brak ochrony w sieci przemystowej + Niestabilnosc sieci
. . B . ) ublicznej i sie¢ . S a&al mi ; ; [
* Niezawodnie dziatajacej infrastruktury  « Ciggtego monitorowania i archiwizacii przed cyberatakami . : (Zna'ezgizg'rg‘%@;’ozyl,gpgn‘?gramowa”'em IT zwigzanym z obstuga sieci
. . . . . . . zlicz
tadowania pojazdow elektrycznych historii i wbudowanej tgcznosci - _p - - - - — - -
L . ; o Platformy wymiany danych | < Niedostateczne zabezpieczenia w wymianie danych (brak uwierzytelniania, | « Utrata danych szkodzaca reputacji marki
* Wyeliminowania punktow dostepu » Zdalnego dostepu umozliwiajgcego * Zdalnego dostepu brak kontroli integralnosci, brak szyfrowania...) « Przejecie kontroli nad chmura umozliwiajace
do daqych i sysltemow krytyc;nych rozwigzywanie problemow i konserwacije do rozwigzywania prqblerpovv « Niewtasciwa konfiguracja zabezpieczen platformy chmurowej Zlosliwe zdalne sterowanie i zablokowanie ustug
(BMS, informacje o uzytkownikach, infrastruktury lub wdrazanie aktualizacji lub masowych aktualizaciji (brak separacji, ochrony bazy danych...) tadowania
w tym rozliczenia, media itp.) oprogramowania sprzetowego oprogramowania sprzetowego Stacja tadowania i « Niezabezpieczone punkty koncowe (przestarzate oprogramowanie « Luki bezpieczenstwa prowadzace
. Zgodnoéci 7 przepisami i normami W zainstalowanej bazie g?:ézizzrle;::;gsuzzgla (loT) z;zj;?g\?\/\;vgi,abr?k uwierzytelniania, brak kontroli integralnosci, brak Sioecziaglj%l;onv\éima ustugi tadowania lub infiltracji
* Skalowalnej architektury EV z?s‘iltania poj.;zdéw « Niezabezpieczone $rodowisko deweloperskie (brak segregacii, brak - Utrata reputaciji wiasciciela/operatora punktu
DlestyC2Iye ochrony kodu zrodlowego, brak zasady najmniejszych uprawnien (PoLP)) | tadowania
Kierowcy pojazdéw . Integralnos’ci samochodu i stacji Pojazd elektryczny « Niewystarczajgce zabezpieczenia w komunikacji ze stacjq fadowania  Luki w zabezpieczeniach prowadzgce
elektrycznych . L (przerwany przewdd) do zatrzymania procesu fadowania lub
potrzebuja: In.tegralnosm qanyoh o uszkodzenia urzgdzenia/pojazdu elektrycznego
* Nieprzerwanej dostepnosci ustug o L ; . o o o ; .
24 qodzinv na dob W obszarze elektromobilnosci zrédtami zagrozen sg celowo dziatajace osoby, grupy lub organizacje powodujace incydenty cyberbezpieczenstwa.
przez 9 Yy € Do zrodet zagrozen nalezg: podmioty panstwowe, organizacje terrorystyczne, aktywisci, nieuczciwi pracownicy oraz konkurencja stosujgca nielegalne praktyki.
@ Strategia cyberbezpieczenstwa Schneider Electric bazuje na standardzie IEC62443 oraz wewngtrznych procedurach i politykach bezpieczenstwa.
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Operacje tadowania pojazdoéw elektrycznych

W jaki sposéb moge chroni¢ ludzi, dane i zasoby?

eMobility to wcigz nowy, dynamicznie rozwijajgcy sie rynek z wieloma wspotpracujgcymi podmiotami,
jednak dotychczas bez ustanowionych standardow cyberbezpieczenstwa.

Jednakze rozporzgdzenie AFIR oraz badania nad cyberbezpieczenstwem ™M wniosty znaczacy wktad
w ten obszar.

Ponadto przemyst i rzady na $wiecie dostrzegajq potrzebe wspodlinego podejscia do cyberbezpieczenstwa
w infrastrukturze EV; Schneider Electric podziela to stanowisko, uznajgc ze ustandaryzowane i uregulowane
podejscie zapewni spodjne zarzadzanie cyberbezpieczenstwem w catej infrastrukturze inteligentnego tadowania.

(( Brak jednolitych specyfikacji technicznych
uniemozliwia stworzenie spojnego rynku
infrastruktury paliw alternatywnych.

elektrycznym a punktem tadowania, komunikacje
miedzy punktem tadowania a systemem

zarzgdzania procesem tadowania (back-end),
komunikacje zwigzang z ustugg roamingu pojazdow
elektrycznych oraz komunikacje z siecig
elektroenergetyczng, zapewniajgc przy tym
najwyzszy poziom ochrony cyberbezpieczeristwa

i prywatnosci klientow koricowych. ’ ,

W zwigzku z tym konieczne staje sie opracowanie
specyfikacji technicznych dla obszardw, w ktorych
sg one wymagane, ale jeszcze nie istniejq.

Kluczowe jest, aby specyfikacje techniczne

uwzglednialy komunikacje miedzy pojazdem Patrz Rozporzadzenie w sprawie infrastruktury

paliw alternatywnych

Y |EC 62443, istniejgce i przyszte standardy

Gtéwnym celem norm serii ISA/IEC 62443 jest zapewnienie kompleksowych i elastycznych ram dziatania, ktore
utatwiajg rozwigzywanie obecnych i przysztych luk w systemach IACS oraz wdrazanie niezbednych srodkéw
tagodzacych w systematyczny i mozliwy do obrony sposob.

Nalezy podkreslic¢, ze intencjg serii IEC 62443 jest budowanie rozszerzen zabezpieczen korporacyjnych, ktore
efektywnie dostosowujg wymagania dla biznesowych systemow IT i tgczg je z unikalnymi wymogami dotyczacymi
wysokiej dostepnosci potrzebnej przez IACS. Wymagania funkcjonalne obejmuja;

« |dentyfikacje i uwierzytelnianie

* Kontrole uzytkowania

* Integralnosc¢ systemu

* Poufnos¢ danych

« Ograniczony przeptyw danych

* Terminowg reakcje na wydarzenia
* Dostepnos¢ zasobow

Nawet bez spdjnego podejscia do cyberbezpieczenstwa w catej infrastrukturze EV, mozna skutecznie
wykorzystac istniejgce regulacje, takie jak przepisy brytyjskie i Eichreicht oparte na wspdlnych wytycznych
cyberbezpieczenstwa na poziomie UE (ETSI 303 645), ustawe o odpornosci cybernetycznej oraz dyrektywe
w sprawie bezpieczenstwa sieci i informaciji (NIS2).

MW ramach wspétpracy ze srodowiskiem akademickim w dziedzinie cyberbezpieczenstwa, Schneider Electric
wyraza uznanie dla badaczy, ktorzy w odpowiedzialny sposéb zgtosili luki w zabezpieczeniach, upamigtniajgc ich
osiggniecia na firmowej $cianie podziekowan.
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W jaki sposob Schneider Electric podchodzi do kwestii cyberbezpieczenstwa?

Jakie sg zalecenia Schneider Electric dotyczace ochrony mojej infrastruktury EV?

Jak te zagadnienia przektadaja sie na rozwiagzania Schneider Electric w dziedzinie eMobility?

> Strategia korporacyjna Schneider Electric

Schneider Electric zajmuje pozycje lidera jako pionier w dziedzinie cyberbezpieczenstwa. Firma byta jednym
z pierwszych liderow przemystowych, ktérzy dostrzegli strategiczne znaczenie zagrozen, ktore nie mogg byc
ograniczone do jednej firmy, branzy czy regionu, kierujgc sie przekonaniem, ze najskuteczniejszym sposobem
zmiany globalnej kultury cyberbezpieczenstwa jest promowanie wspotpracy w celu:

» Edukacji ekosystemu®

» Zagwarantowania solidnego systemu
bezpieczenstwa, obejmujgcego wszystkie poziomy
organizacji — od fundamentéw firmy po relacje
z dostawcami i partnerami.

» Wdrazania systemowych zmian i budowania
trwatego wptywu poprzez skoordynowane dziatania
— od inicjatyw globalnych po lokalne realizacje.

Portal cyberbezpieczenhstwa
Schneider Electric

fEgEE ol [ . v
J"ﬁ paika Powiadomienia

% zarzgdzania lukami b
d W zabezpieczeniach @

> Polityka Schneider Electric

Polityka zarzgdzania cyberbezpieczenstwem Schneider Electric w sposéb catosciowy zajmuje sie lukami

w zabezpieczeniach, ktore mogg wptywac na produkty, w celu skutecznego wsparcia klientéw. Firma
wspotpracuje z badaczami, zespotami reagowania na incydenty cyberbezpieczenstwa (CERT) i wtascicielami
aktywow, aby zapewni¢ dostarczanie informacji w odpowiednim czasie, ktére skutecznie pomagajg chronic
instalacje. Zespo6t reagowania na incydenty bezpieczenstwa dotyczace produktow korporacyjnych (CPCERT)
firmy Schneider Electric odpowiada za kompleksowe zarzgdzanie lukami w zabezpieczeniach i Srodkami
tagodzacymi wptywajgcymi na produkty oraz systematyczne wydawanie alertow.

Zapewnienie cyberbezpieczenstwa produktow i ochrona prywatnosci danych stanowig kluczowy
element strategii biznesowej Schneider Electric, co znajduje odzwierciedlenie w codziennych operacjach
i ich rezultatach.

v v

Ochrona prywatnosci danych Zarzgdzanie rozwojem produktow

Dane sg kluczowym fundamentem naszych Ekosystemow Cyfrowych. Dla zapewnienia najwyzszych standardoéw rozwoju i
Realizujac to zatozenie, Schneider Electric wdraza kompleksowy utrzymania produktéw, Schneider Electric implementuje
system tworzenia, pozyskiwania i przetwarzania danych, bazujacy zaawansowany Bezpieczny Cykl Zycia Rozwoju (SDL), w petni
na catosciowym zarzadzaniu ryzykiem. System ten umozliwia zgodny ze Standardem Bezpieczenstwa IEC 62443-4-1 dla
przewidywanie potencjalnych zagrozen i skuteczne reagowanie Przemystowych Systeméw Automatyki i Sterowania.

zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
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() Szczegodtowe informacje na temat kompleksowego zabezpieczenia srodowiska i infrastruktury dla aplikaciji
eMobility building, wraz z wytycznymi, biatymi ksiegami i najlepszymi praktykami, sg dostepne w sekcji Rozwigzan
Cyberbezpieczenstwa na globalnej stronie internetowej Schneider Electric.
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https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0261_EN.html
https://www.isa.org/standards-and-publications/isa-standards/isa-iec-62443-series-of-standards
https://www.se.com/uk/en/work/support/local/electric-vehicles-regulations.jsp
https://www.se.com/ww/en/work/solutions/cybersecurity/
https://www.se.com/ww/en/work/solutions/cybersecurity/
https://www.se.com/ww/en/work/support/cybersecurity/vulnerability-policy.jsp
https://www.se.com/ww/en/work/support/cybersecurity/security-notifications.jsp
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> Polityka Schneider Electric stosowana w rozwigzaniach eMobility Od fazy projektowania do dziatan operacyjnych i utrzymania, infrastruktury OT i IT powinny by¢ zarzadzane
globalnie, wykorzystujgc najlepsze praktyki cyberbezpieczenstwa, ktore pomagajg zapobiec naruszeniu

dostepnosci, integralnosci i poufnosci systemu. [EDIT]
Zapora sieciowa IT '
N\ 4 e s e
' %-55-. -()- Kompleksowe podejscie
c pe. do cyberbezpieczenstwa

System zarzadzania stacjami {adowania Budynek IT > Zalecenia Schneider Electric dotyczace poprawy
EcoStruxure : cyberbezpieczenstwa eMobility obejmuja;
EV Advisor

hmura

» Wykrywanie i analiza mozliwych
zagrozen
« Efektywng wspotprace miedzy

' )

Vs
.

tadowania (CSMS)

o EcoStruxure Zapora VPN —_—
s Building Operation LT o = wszystkimi zaangazowanymi stronami
3 lub ((%l- i * Optymalne zarzadzanie wptywem
2 = EcoStruxurfa . 2 D Kontrole dostepu fizycznego do obudow na finanse przedsiebiorstwa
L Power Monitoring — y, Dostep zdalny - Biezaca adaptacje do zmieniajacych sie
P N D Zmiane domysinych haset przy pierwszym uzyciu, wymogow regulacyjnych
< M aby unikna¢ nieautoryzowanego dostepu do ustawien
g urzadzenia, kontroli i informaciji
58 r
8 £ .—
E 3 EcoStruxure D Zastosowanie protokotu Web Socket Secure (WSS) lub HTTPS do optymalizacji
& EV Charging Expert bezpiecznej komunikacji miedzy tadowarka EV a Systemem Zarzadzania Stacjami

( N — = |— — — — — 9 —————— —— — — = — N\
i I' Parking 2 | I' Parking 1 | Rozwazenie segregacji funkcjonalnej umozliwiajacej separacije sieci (VLAN)
ﬁ \; | : ; : poprzez uzywanie przetgcznikdw zamiast niezarzadzanych systemow, miedzy
J( - . : I : ! siecig operacyjng a siecig konserwacyjng
4 ! |
£ o * : : : :: 212 k Wdrozenie filtrowania sieci z za ieci [ it [ lu kontroli
ce : : | | ® porg sieciowag i monitorowaniem w celu kontroli
gg I I : : | I wewnetrznego i zewnetrznego przeptywu komunikacji
82 ! \ ! \ . s oo TTT e :
= 0
ng_ © : : Planowanie potrzeb bezpiecznego zdalnego dostepu do rozwigzywania
% % % % | : probleméw i konserwaciji
4 |
§ )

J Systematyczna aktualizacja oprogramowania firmware dla wszystkich urzadzen

Miejsca
Zasada projektowania sieci komunikacyjnej dla budynku biurowego parkingowe

Stworzenie mapy infrastruktury sieciowej wraz z inwentaryzacjg urzadzen oraz
schematem przeptywu danych

— Kontrole dostepu fizycznego

Segregacja funkcjonalna o
(LO...L5) ——  Sie¢ Ethernet

Analiza konca zycia produktu w celu przewidywania zagrozen
cyberbezpieczenstwa zwigzanych z przestarzatymi produktami, na przyktad

Architektura sieci komunikacyjnej aplikacji budynkowej eMobility powinna uwzglednia¢ wymogi / : _
poprzez skorzystanie z oferty ustug Schneider Electric

cyberbezpieczenstwa i ograniczenia komunikacji sieciowej wynikajgce z globalnej sieci IT budynku, np.
adresowanie IP sieci, segmentacje (VLAN), zapore sieciowg, zewnetrzne tgcze komunikacyjne (VPN, IPSEC).

=
s
2
i
o o O O

Stosowanie zalecen dla wszystkich produktow i systeméw w catym
cyklu zycia rozwigzania
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3/ Systemy nadzoru oparte na chmurze

Aspekty ‘ /
technologiczne | EcoStruxure™ EV Advisor

Jakie korzysci oferuje nadzor potaczony z infrastrukturg EV?

Jakie sg szczegotowe wymagania techniczne i komunikacyjne do wdrozenia

takiego rozwigzania?
Czy jest to rozwiazanie otwarte czy zamkniete?

System nadzoru umozliwia zdalne monitorowanie i zarzgdzanie wszystkimi tadowarkami na swoich
obiektach z jednej platformy.

Zapewnia globalny przeglad i mozliwos¢ szczegdtowej analizy obiektu w celu zarzgdzania tadowarkami,
Systemami Zarzadzania Obcigzeniem lub wykorzystaniem przez kierowcow EV.

Komunikacja z infrastrukturg tadowania moze by¢ realizowana przez sie¢ lokalng lub potgczenie modemowe
4G. System pozwala na przydzielanie dostepu do platformy wedtug rol lub odpowiedzialno$ci oraz zapewnia
oddzielne lub tgczone loginy do uruchamiania, utrzymania i obstugi infrastruktury tadowania EV.

Ponadto wybrane systemy oferujg aplikacje dla kierowcéw EV z funkcjami zaprojektowanymi
w celu poprawy doswiadczenia tadowania.
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EcoStruxure™ EV Advisor

to system oznakowany markg wtasng

do zarzgdzania stacjami tadowania dla
operatorow punktéw tadowania, ktorzy
zarzadzajg wieloma lokalizacjami na potrzeby
roznych zastosowan tadowania pojazdow
elektrycznych: w pracy, w miejscu docelowym

KIub w budynkach mieszkalnych.
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Decydenci i kierownicy
operacyjni

‘Interfejs platformy do

tatwego zdalnego zarzadzania
infrastrukturg pojazdow elektrycznych

Zdalne centrum sterowania
infrastruktura pojazdow elektrycznych
« Pulpity nawigacyjne ze szczegétowym
widokiem

« Interfejs polecen OCPP

» Narzedzie do statycznego
zarzadzania energia,

| Zarzadzanie dostepem gospodarzy
do platformy
« Miesigczne rozliczenia pakietowe
« Autoryzacja kartg RFID

Data management

« Narzedzia wspierajgce RODO

« Samoobstuga kierowcy w zakresie
zarzadzania danymi (w aplikacji lub
przegladarce)

Zarzadzanie dostgpem gospodarzy
do platformy

« Platforma oznakowana marka wtasna
« Narzedzie do samodzielnego

raportowania

« Pulpity nawigacyjne gospodarzy z danymi
wiasciwymi dla ich lokalizaciji

* | wiecej...

Z innymi

systemow

Aplikacja

mobilna oznakowana
marka wiasng dla kierowcow
pojazddw elektrycznych

dostepna na platformach iOS
i Google:

« Pobieranie pfatnosci od
zarejestrowanych kierowcow
pojazdow elektrycznych lub gosci
« Narzedzie do rezerwaciji

* Mozliwo$¢ wprowadzania
kuponéw uprawniajacych do
tadowania ze znizka w okreslonych
stacjach

 Catodobowe wsparcie dla
kierowcow pojazdow elektrycznych
poprzez formularz kontaktowy lub
wyswietlone dane kontaktowe

« System zarzadzania
zgtoszeniami

« Aplikacje mapowe

* | wiecej...

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych

A1

o
v

_— .9
| ; i
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Kierowcy pojazdow elektrycznych:
samochdd prywatny lub stuzbowy

integracje, EcoStruxure EV
Advisor umozliwia korzystanie
z ustug firm trzecich, takich jak:

* Roaming

« Dynamiczne ceny energii

« Terminal ptatniczy:

EVlink Pro Pay lub inne systemy kart
kredytowych

« Catodobowe wsparcie dla
kierowcow pojazdow elektrycznych
« System zarzadzania zgtoszeniami
* Aplikacje mapowe

* | wiecej...

Wityczki API @

umozliwiajag potaczenie

EcoStruxure EV Advisor
z innymi systemami
zarzadzania, takimi jak:

« System zarzadzania flotg

» Oprogramowanie do zarzadzania
budynkiem

+ Systemy ERP/HR

« Inne aplikacje dla kierowcow
pojazddéw elektrycznych

« Aplikacje dla cztonkéw

« Systemy programéw
lojalnos$ciowych

* | wiecej...
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A;/ Ptatnosc¢ za sesje tadowania

Jakie rozwigzania ptatnicze powinienem zaoferowa¢ moim klientom, szczegoélnie
tym, ktorzy nie chca zadnej umowy z dostawca ustug elektromobilnosci?

W jaki sposodb operatorzy punktow tadowania pojazdéw elektrycznych moga
spetni¢ wymagania nowych sposoboéw ptatnosci?

> Terminal ptatniczy zintegrowany z infrastrukturg tadowania pojazdéw
elektrycznych:

Rozporzgdzenie AFIR egzekwuje prawo kierowcow pojazddéw elektrycznych do doraznego tadowania samochodu
w celu tatwego i wygodnego ptacenia za pomocg instrumentow ptatniczych, ktére sg szeroko dostepne w Europie,
w publicznie dostepnych punktach tadowania i bez podpisywania umowy z operatorem lub dostawcg ustug mobilnosci.

Kiosk ptatniczy EVIink Pro Pay, w petni dostosowany do powyzszych wymagan, umozliwia operatorom punktow tadowania
oferowanie swoim klientom ptynnych i bezdotykowych pfatnosci za pomocg powszechnie uzywanych kart kredytowych
i debetowych, zaréwno za pomoca kart fizycznych, jak i za posrednictwem cyfrowego portfela.

> W jaki sposoéb kiosk ptatniczy EVIink Pro Pay spetnia standardy AFIR?

» Wygodna ptatnosc¢ zblizeniowa z mozliwoscia wprowadzenia kodu PIN w razie potrzeby.

tatwa i zgodna ) - 3-calowy kolorowy ekran dotykowy do prostego wyboru punktu fadowania i wyéwietlania
ptatnosc¢ > zwiazanej z nim polityki cenowe;j.

dorazna » Akceptowane sg powszechnie uzywane instrumenty ptatnicze, takie jak VISA, Mastercard,
Apple Pay czy Google Pay.

« System zapewnia interfejs back-end z dowolng kompatybilng platformg systemu zarzadzania

L, ) stacjami tadowania (CSMS)* dzieki facznosci w chmurze.
Otwartosc¢ :

. « Mozliwa jest elastyczna instalacja w nowej lub istniejacej infrastrukturze pojazdéw elektrycznych
i prostota bez wptywu na stacje tadowania.

* Wbudowany modem 4G i SIM lub LAN zapewniajg gotowos$¢ do tacznosci.

Efektywnos¢ \ B e 4 , o .
) + System oferuje mozliwos$¢ ptatnosci doraznych dla wielu punktéw tadowania, zaréwno AC, jak i DC,

!(O.SZtowa . unikajac potrzeby i ztozonosci dedykowanych ekranéw na kazdej tadowarce.
i niezawodnosc¢

*Nalezy sprawdzi¢ u dostawcy CSMS, czy obstuguje terminale Payter Apollo w trybie kiosku.

Aspekty ' ' ‘
technologiczne ‘ Rozwigzanie EVIink Pro Pay f_\ y
4 e @
4

EVlink Pro Pay oferuje kiosk ptatnosci doraznych, ktéry moze
zarzgdzac¢ maksymalnie 15 punktami tadowania, jest zgodny
z regulacjg AFIR i w petni zintegrowany z EcoStruxure EV Advisor.

0066
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> Terminal ptatniczy wbudowany w stacje tadowania

Chociaz istnieje mozliwos¢ zainstalowania terminala ptatniczego oddzielnie od tadowarki DC (jak w przypadku
rozwigzania EVIink Pro Pay), wbudowanie terminala ptatniczego bezposrednio w tadowarke DC zapewnia kompleksowe
rozwigzanie, ktore jest przyjazne dla kierowcodw pojazddw elektrycznych i spetnia wymogi regulacji AFIR dotyczgce
publicznych stacji tadowania.

Dzieki temu kierowcy pojazdow elektrycznych mogg przeprowadzi¢ uwierzytelnienie, dokonac ptatnosci i natadowac
swoje pojazdy przy uzyciu jednego urzgdzenia.

Aspekty
technologiczne

EVlink Pro DC 180 kW z czytnikiem kart
Kredytowych

Ptatnosci obstugiwane sg przez terminal ptatniczy w EVlink Pro DC 180.
System oferuje takze inne funkcje odpowiadajgce na potrzeby klientow,
w tym:

* Mozliwos¢ wprowadzenia kodu PIN, w razie potrzeby

» Wyswietlanie ceny tadowania

» Udostepnienie elektronicznego paragonu za pomocg kodu QR

< A >
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adzor poprzez systemy zarzgdzania obiektem Aspekty 7
POP Y Y 4 \technologiczne |  EcoStruxure Power Monitoring Expert

Ktére informacje sa istotne dla zarzadcy obiektu? Jednolity i zdalny interfejs uzytkownika dla zarzadcy obiektu

Czy jest to rozwigzanie otwarte czy zamkniete?

Wil O Ch s e
3 =1 1= £ B 05 =8
= 3

I.""'JI_.'" FEL ."E_I
i T 0 DR 0 O T
FafS = e Tl
eI
(= J== =l ===}

Era cyfrowa dynamicznie zmienia sposob zarzgdzania miejscami, gdzie ludzie spedzajg do 90 procent swojego czasu:

budynkami. Wraz z rozwojem Internetu Rzeczy i podtgczaniem coraz wiekszej liczby urzadzen w budynkach, ilo$¢ — —
danych z systemow zarzgdzania budynkiem rosnie wyktadniczo.

. . . . . . Lo Panel zuzycia energii Monitorowanie stacji Poréwnanie zuzycia
Wykorzystanie tych danych do tworzenia inteligentnych budynkéw pozwala usprawnic to, co najwazniejsze fadowania energii

— zwieksza efektywnos¢ operacyjng i komfort uzytkownikow.

> Zarzadzanie obcigzeniami EV zintegrowane z systemem zarzgdzania obiektem

» Pojedynczy interfejs do nadzoru i monitorowania infrastruktury tadowania EV

Zaawansowane . zintegrowane;j z siecig dystrybuciji elektrycznej budynku. —
. . AN
monitorowanie \> « Szczegotowe alarmy umozliwiajgce podejmowanie szybkich i Swiadomych decyzji
ii / w razie wystgpienia problemow.
dyStFYbUCJI . / . Y ap P o AT o " Mapy cieplne do szczegétowych analiz Trendy Bapony
elektrycznej * Precyzyjny widok wydajnosci obwodu umozliwiajgcy optymalizacje dystrybuciji
elektrycznej i prognozowanie rozwoju infrastruktury EV
Monitorowanie + Biezgce monitorowanie stanu i uzytkowania stacji tadowania EV.
4 zapotrzebowania \\\ » Monitorowanie mocy wyjsciowej stacji tadowania EV w celu zarzadzania szczytowym ECOSUUXU re BU ||d i ng Ope ration
na moc i jakosci /> zapotrzebowaniem
energii / » Analiza jakosci energii pozwalajgca oceni¢ wptyw tadowania DC na sie¢ ED
i przewidywac niepozgdane efekty.
Z'I.’leer:‘d)i/i izuzyC|a \\> « |dentyfikacja stacji tadowania o najwyzszym zuzyciu energii.
g, s y » Analiza porownawcza zuzycia wedtug strefy, okresu, wykorzystania parkingu...
wskazniki KPI / —_—
Widok EVSE
> Dowiedz sie wiecej

el == o

T s e voroam Py Mo wor vng e m ot ™ Bk Ol

| e ]

EcoStruxure Power EcoStruxure
Monitoring Expert Building Operation
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Ponizsza ilustracja przedstawia szczegdtowo architekture komunikacji miedzy infrastrukturg EV, ktéra
umozliwia operatorowi punktu tadowania zarzgdzanie dostepem kierowcow i rozliczeniami, podczas gdy system
zarzgdzania budynkiem lub system zarzgdzania energig i mocg koncentrujg sie na energii lub operacjach.

> Komunikacja REST API miedzy EcoStruxure EV Charging Expert
a systemami zarzgdzania obiektem

() [ | ——

Stacje tadowania
System zarzadzania

EV Ch quStIrEuxuret :A;Okfygwalnie K System zarzadzania obiektem
gl acomare Klient REST API
Klient REST API na en
1 EVCE

Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

Integracja z systemem zarzgdzania budynkiem/energiag

0066
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> Komunikacja Modbus TCP miedzy EcoStruxure EV Charging Expert a systemami
zarzgdzania obiektem

() [ | ——

Stacje fadowania
System zarzadzania

EcoStruxure Maksymalnie System zarzadzania obiektem
EV Charging Expert 100 tadowarek Protokot Modbus TCP/IP
na 1 EVCE

Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

| Maksymalnie 20 tadowarek w tancuchu

Integracja z systemem zarzadzania budynkiem/energig

\ %4

Systemy zarzadzania obiektem pobierajg dane dotyczace zarzadzania energiag i zasobami poprzez protokét Modbus TCP/IP,
wykorzystujac tadowarki pracujace w tej samej sieci IP, w ktérej funkcjonuje protokét OCPP miedzy systemem EcoStruxure EV Charging
Expert a tadowarkami.

W przypadku ztozonych wdrozen obejmujacych duzg liczbe tadowarek lub specyficzne
architektury IT (np. rézne maski podsieci, DMZ...) Schneider Electric zaleca wspotprace
z partnerami Schneider Electric EcoXpert lub projektantami IT i integratorami systemow
posiadajgcymi kompetencje w zakresie sieci komunikacyjnych.

Duza infrastruktura EV dla duzych budynkow
Elektryczny i cyfrowy przewodnik architektury referencyjnej IEC (EVSOL2DG001)

< A >
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6/ Ustugi w catym cyklu zycia infrastruktury

Ustugi sg kluczowe dla optymalizacji wydajnosci i czasu dziatania infrastruktury EV oraz utrzymania zasobdw
w optymalnym stanie przez caty cykl zycia, od instalacji i uruchomienia po konserwacje i modernizacje.

Jak odnowi¢ i zaprojektowac?

« Doradztwo

/ Jak zainstalowac i uruchomi¢?
* Uruchomienie  « Przedtuzenie gwarancji

Jak eksploatowac?
. . i Za posrednictwem Partneréw uzywajacych
« Zdalne wsparcie techniczne Ustugi ‘ Elfsploata::ja W uzywajacy!
* Szkolenia na miejscu eMobiIity

A o

Konserwacja « Plan serwisowy » Czesci zamienne
* Naprawa i wymiana » Konserwacja na zadanie

Jak optymalizowac?

* Doradztwo
* Modernizacja i aktualizacja
« Aktualizacja EcoStruxure EV Charging Expert

Maksymalizuj N
czas >> = Zapewnij optymalng ciggto$¢ biznesowa dzieki zdalnemu wsparciu technicznemu

bezawaryjnego i regularnej konserwacji zapobiegawczej

. . /
dziatania
Zoptymalizuj ) N . . ,
swrot S - Efektywne zarzadzanie budzetem dzieki statemu rocznemu planowi dla wszystkich potrzeb

X tvaii konserwacyjnych i rozszerzeniu gwarancji
z inwestycji g
Zapewnij N
dziatanie S » Wykorzystuj najnowsze funkcje i oprogramowanie firmware oraz eksperckie doradztwo
w optymalnych w zakresie optymalizacji infrastruktury
/

warunkach

Aspekty

technologiczne

‘ Plan ustug eMobility od Schneider Electric

Dzieki kompleksowemu rocznemu planowi mozesz
korzystac z najwyzszej jakosci ustug od Schneider
Electric dla swojej infrastruktury eMobility.

Ponadto otrzymujesz priorytetowy dostep do wsparcia
na miejscu i zdalnego oraz preferencyjne ceny

w naszym ekosystemie czesci zamiennych.

S < v A N>
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| @ ) Budinek biurowy z wieloma obszarami i rodzajam  provki AD WDROZENIA
w uzytkowania i i

i Operator Wiasciciel y - IIUStraCJa nr 4

. punktow budynku 4

. tadowania

| Wymagania Zarzgdzanie infrastrukturg fadowania zostato przekazane operatorowi punktéw

| operacyjne: tadowania w celu maksymalizacji czasu dziatania catej instalacji przy jednoczesnym ‘
zapewnieniu wygodnego doswiadczenia tadowania dla kierowcow pojazdow PRZYKLAD WDROZENIA
elektrycznych. Cele wtasciciela budynku i operatora punktow tadowania: —ilustracja nr 1

)
i

PRZYKLAD WDROZENIA

3/ Wiasciciel budynku —ilustracja nr 2

Zapewnienie ptynnego doswiadczenia tadowania dla kierowcéw \s
pojazdéw elektrycznych: AT AR
 Lokalizowanie punktéw tadowania i dostep do ich statusu —ilustracja nr 3
W czasie rzeczywistym ‘
» Rozpoczynanie i konczenie sesji tadowania za pomocg karty RFID.
W przypadku gosci bedzie ona dostarczona przez recepcje

<

Optymalizacja czasu pracy fadowarki dla prywatnych pojazdow
pracownikéw:

« Informowanie operatora punktéw tadowania w przypadku problemow
» Monitorowanie dziatan naprawczych i konserwacyjnych

Zapewnienie dostepu do historii sesji tadowania, mozliwos¢ generowania
przychodéw z rozwigzania do tadowania pojazdéw elektrycznych:

» Dostep do historii sesji tadowania dla kazdego pracownika

» Okreslenie taryfy dla fadowarek dostepnych dla gosci i otrzymywanie za to

ptatnosci | .
=«
Operator punktéw tadowania

Zdalne monitorowanie i zarzadzanie punktami tadowania:

« Zdalne monitorowanie wszystkich punktéw fadowania i powiadamianie
W razie problemow.

* Mozliwos$¢ zdalnego rozwigzywania problemow i wizyt na miejscu tylko
W razie potrzeby.

» Zdalna aktualizacja oprogramowania sprzetowego tadowarek

Wdrozenie automatycznego procesu rozliczen i ptatnosci WIECE INFORMACUI
Y gop P EVIink Pro Pay

» Zgodnos¢ z rozporzgdzeniem AFIR »

W celu zapewnienia wszystkich wymaganych ustug eMobility, infrastruktura fadowania pojazdéw elektrycznych jest
. podtgczona do opartego na chmurze systemu nadzoru.

EcoStruxure EV Advisor to zaawansowane rozwigzanie do zarzadzania eMobility, ktére umozliwia
bezproblemowe tadowanie pojazdéw elektrycznych dla flot, budynkow i miejsc docelowych.

Ta kompleksowa oferta SaaS zostata stworzona, aby zapewni¢ operatorom punktéw tadowania,
instalatorom, operatorom budynkow i operatorom flot wszechstronne rozwigzanie niezbedne
do osiggniecia sukcesu w ich dziatalnosci.

Uzytkownicy majg dostep do zaawansowanych i intuicyjnych funkcji nadzoru i obstugi,
EcoStruxure obejmujacych inteligentne monitorowanie i kontrole zasobdw, wydajne wyréwnywanie
EV Advisor obcigzenia oparte na chmurze, elastyczne zarzadzanie dostepem kierowcéw pojazddw
elektrycznych oraz dynamiczne ustalanie cen.

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych Life ls On
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SEKCJA 5

Wytyczne dotyczace wdrazania
Infrastruktury

Architektura referencyjna dla budynkow mieszkalnych
Architektura referencyjna dla budynkow biurowych
Architektura referencyjna dla parkingow

Architektura referencyjna dla zajezdni flot
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Architektura referencyjna dla budynkow
mieszkalnych

> Kluczowe zatozenia projektowe

Architektura referencyjna dla budynkow mieszkalnych

@ Wiasciciel
P budynku

1. Zastosowania

» Budynek wielorodzinny,
40 mieszkan

« Parking zewnetrzny
ze strefg tadowania pojazdow
elektrycznych

= 10 tadowarek, 7,4 KW

« Tryby uwierzytelniania:
identyfikatory dla
mieszkancow

> Architektura referencyjna

° Kryteria wyboru

» Dostepnos$¢ zasilania .
(réwnowazenie obcigzenia)

» Ekonomiczne rozwigzania

‘ INTERNET ’

EcoStruxure
EV Charging
Expert

2. Rozdziat energii
elektrycznej

» Dedykowana rozdzielnica EV
» Strefa tadowania pojazdéw
elektrycznych:
- Wytaczniki nadpradowe
do ochrony elektrycznej
zainstalowane w rozdzielnicy
- Liczniki MID i wytgaczniki
réznicowopradowe*
zainstalowane w stacjach
tadowania

0 Ograniczenie

Efektywnos$¢ systemu
uzalezniona jest
od zastosowania

System zarzadzania
stacjami fadowania

s Operator
punktow

3. Strategia zarzadzania

energia

» Optymalizacja mozliwosci
tadowania (LMS):
Réwnowazenie obcigzenia
miedzy obcigzeniami budynku i
stacjami tadowania

tadowania

4. Potrzeby operacyjne

* Infrastruktura
pojazdow
elektrycznych
obstugiwana przez
operatora punktu
tadowania

@ Budynek mieszkalne

@ Parking ze stacjami
tadowania pojazdow
elektrycznych

230/400 V
Zasilanie
3-fazowe

Panel dystrybucji mediow j

dedykowanego lub
wspotdzielonego licznika
dla pojazdéw elektrycznych
(szczegoty w sekcji
dotyczacej dystrybucji
elektrycznej)

()

Budynek mieszkalny

Wspotdziel
media

Parking zewnetrzny ze strefg tadowania EV CGimm
10 stacji EVIink Pro AC 7.4 kW z wbudowanym licznikiem

MID i RCD Typ A* (30 mA)

® @

RCD Typ A*

Iﬂ-. Iﬂ-.

_.—i'I _.—i'I
—— ==
e e
| |
——rd —d
lone Koncowa
dystrybucja do
mieszkan

]

—— Sie¢ mediow

— Siec¢ zasilajgca

62 Life Is ®n

— 24VDC
—— Siec¢ Ethernet

Electric

Scl&neider

*W krajach, gdzie stosowana jest norma instalacyjna IEC/HD 60364-7-
722 lub réwnowazne przepisy lokalne, konieczne jest zastosowanie RCD
typu B zamiast RCD typu A-Si.

@000 O
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¥4y LI\l Opcjonalne rozwigzanie dla szybszego tadowania

° Kryteria wyboru

* Szybsze tadowanie

« Tryb uwierzytelniania dla
rozliczania kosztow

° Ograniczenie

» Konieczno$c¢ zapewnienia
wiekszej mocy
przytaczeniowej

z dwoma mozliwymi systemami rozliczania kosztéw

...............................................................

> Wdrozenie stacji tadowania o mocy 11 kW

lub 22 kW z wbudowanymi licznikami MID.
]

(L)

Router 4G C40A RCD typu B

Przetacz-
nik

i

10 stacji EVIink Pro AC 11 kW lub 22 kW z wbudowanym licznikiem MID

° Kryteria wyboru

« Stata optata miesieczna
pobierana od operatora
punktu tadowania

...............................................................

Router 4G

C

Przetacznik

Y
RCD typu B

10 stacji EVIink Pro AC 11 kW lub 22 kW
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Architektura referencyjna dla budynkow mieszkalnych

Sr¥{evdTe[\VA /apotrzebowanie na moc na podstawie

......

° Kryteria wyboru

opcji stref elektrycznych

> Wdrozenie z 1 dedykowanym
gtéwnym licznikiem dla infrastruktury EV

230/400 V
Zasilanie I

. 3-fazowe
* Gtéwny licznik dedykowany !
dla infrastruktury EV B -
- Statyczne zarzadzanie ( Panel dystrybucji medidw j
obcigzeniem
. S —- -
Rozdzielnica elektryczna EV ]L ‘iE'
( \ | - ’
1 | !' = 1 1
! 30kVA | &= - -
1 1
| 120 A |
1 1
1 1
1 1 i i
| 1 )L i — | — |
| | —
: 40 A 40 A : / = =
[ 10 stacji EVlink Pro I WSpﬂ:é::"’”e "
1 1
e ' @@ @
Koncowa dystrybucja
: 2 2 : @ do mieszkan
{ I
— =— 1 podstrefa: Strefa statyczna 120 A
230/400 V
Zasilanie
3-fazowe
0 Kryteria wyboru
+ Wspoéidzielone media [ Panel dystrybucji mediéw j
i infrastruktura EV

« Dynamiczne zarzadzanie
obcigzeniem (wymagany
miernik mocy)

Rozdzielnica elektryczna EV o
|
| 30 kVA

AC 7,4 kW

: 120 A
I

I

N X

! 20 A 40 A

: 10 stacji EVIink Pro

I

I

I

§

m

i

~N

S

Wspoldzwe\
media

©®®

|

e

..! ..!

il =

N | EE

@

Koncowa dystrybucja
do mieszkan

— = 1 podstrefa: Strefa statyczna 120 A
—— 1 strefa dynamiczna

Schnelder

LElectric
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Architektura referencyjna dla budynkow mieszkalnych

Y47 LT[\ Opcjonalne rozwigzanie wykorzystujgce system
- zarzgdzania obcigzeniem w chmurze

......

> W tej architekturze zarzadzanie obcigzeniem
pojazdow elektrycznych odbywa sie z poziomu

systemu zarzgdzania stacjg tadowania.

> Architektura referencyjna

° Kryteria wyboru
* Gtowny licznik dedykowany dla infrastruktury EV

« Nie jest wymagany EcoStruxure EV Charging Expert

‘ INTERNET ’

230/400 V
Zasilanie
3-fazowe

. [
System zarzadzania

Panel dystrybucji mediow

stacjami fadowania

Przetacznik

0

MID RCD Typ A*

[

Budynek mieszkalny

Parking zewnetrzny ze strefg tadowania EV
10 stacji EVIink Pro AC 7.4 kW z wbudowanym licznikiem
MID i RCD Typ A* (30 mA)

Wspotdzielone
media

mieszkan

I -l I -l
..I ..I
=
Koncowa

dystrybucja do

*W krajach, gdzie stosowana jest norma instalacyjna IEC/HD 60364-7-722 lub réwnowazne przepisy lokalne, konieczne jest zastosowanie RCD typu B zamiast RCD typu A-Si.

Vv Schemat
elektryczny

230/400 V
Zasilanie 3-fazowe Y

Panel dystrybucji mediéw )

Rozdzielnica elektryczna EV C
30 kVA I

T ee
L

40A 40 A

ES S
10 stacji EVlink Pro
AC 7,4 KW

|
1
|
|
|
|
1
|
|
1
|
|
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= J.e J.e
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SYLF LT[Vl System tadowania pojazdow elektrycznych
optymalizujgcy sie¢ Ethernet z zewnetrznym modemem

4G WAN do Systemu Zarzgdzania Stacjami tadowania

> Potaczenie LAN Ethernet w topologii fancuchowe;.

------

Q Kryteria wyboru B ° Ograniczenie ®

« Efektywnos$¢ kosztowa * Wspdlna sie¢
komunikacyjna dla
wszystkich tadowarek

System zarzadzania
stacjami tadowania

{&AG

Modem zewnetrzny

Maksymalnie 10 fadowarek
w taficuchu

——  Sie¢ Ethernet

> Opcja potaczenia typu gwiazda LAN Ethernet.

- ° Ograniczenie .ﬁ

* Wigksza niezawodnos¢ - Wyzsze koszty

» Wigksza skalowalnosé

System zarzadzania
stacjami fadowania

e

Modem zewnetrzny

| sisfy

- ©0006 ©00 00
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Architektura referencyjna dla budynkow
biurowych

> Podstawowe zatozenia projektowe

e Wiasciciel L Opera'tor
Y budynku punktow

Architektura referencyjna dla budynkow biurowych

S¥dordTs L\l System dystrybucii energii elektrycznej w oparciu
0 opcje dla stref elektrycznych

tadowania

1. Zastosowania 2. Rozdziat energii elektrycznej 3. Strategia zarzadzania energiq 4. Potrzeby operacyjne
» Nowy budynek biurowy, 5000 m?  « Dedykowana rozdzielnica EV + Optymalizacja mozliwosci * Infrastruktura
~ Parking WeWthany i '/ DyStrybUCja przez tadowania (LMS) pOjaZdC')W l“ R A ]
zewnetrzny szynoprzewody Canalis - Bilansowanie obcigzenia elektrycznych ) .
« 25 tadowarek, tgcznie 22 kW na parkingu wewnetrznym miedzy odbiornikami budynku obstugiwana przez - . . .
* Tryby uwierzytelniania:  Parking zewnetrzny: a stacjami tadowania (dynamiczne  operatora punktu P > KonﬂguraCJa Wykorzystujaca
- ldentyfikatory dla pracownikow - Wytaczniki nadpradowe rozdzielnica gtéwna) tadowania e 1 f d . 2 d f .
- Bezptatne tadowanie dla gosci do ochrony elektrycznej - Optymalizacja nakfadow @ B rak Blroay stre Q ynamlcznq z pO strefami

zainstalowane w rozdzielnicach inwestycyjnych poprzez dobor statvczn m|

- Wylaczniki réznicowopradowe* mniejszej rozdzielnicy EV @ Parking 1 (wewnetrzny) y y ’
zainstalowane w stacjach (statyczne — 1i p2) @ Parking 2 (zewnetrzny)
tadowania
TR 1000 kVA
> Architektura referencyjna () @ Kryteria wyboru :
» Dynamiczne zarzadzanie ®
Punkt przylaczenia do sieci obcigzeniami @0000’'# —F— — - - — -t e e e ettt e e e e e e e e e e e e e - -
@ Kryteria wyboru @ ograniczenie o Rozdzielnica
* Dostepno$c¢ mocy ) + Maksymalnie 100 stacji System zarzadzania st;cjam\ tadowania 1600 A g*éWna
(bilansowanie obcigzenia) _ tadowania

» Dostepno$¢ systemu
(topologia Ethernet typu
gwiazda)

+ Skalowalno$¢: Canalis
* Brak rozliczania (brak MID)

[
Obciazenia 1 5 |
budynku |

| @

Rozdzielnica —— ———————¢ - — — — — —
glowna I Panel komunikacyjny |
t EcoStruxure |

I
I
1
|
I
I
EV Charging | :
Expert | |
1
|
I
I
1
|
I
|

|

|

|

|
©.
4G |
|

]

Odbiorniki budynku o mocy
800 kVA - 1000 A '

)

o M T
L

@
-

— Strefa gtéwna: strefa dynamiczna zintegrowana z gtéwnym
zasilaniem

=,

= = Rozdzielnica gtéwna

2 podstrefy: Strefy statyczne 250 A

o T|

parae || Parking 1 (wewnetrzny) o _‘ ________ Parking 2 (zewnetrzny) ' Podrozdzielnica J‘( | l Podrozdzielnica |
ok | { | I I I I
| |

@HEIrT | | | | 12225 kVAI | 122,25 KVA |
[ : I : I I 250 A ! I 250 A I
| | | | | | { |
i i ~i ; gnalis- . y : i p . : : : : T - T :
. —3 [, . "0‘\- : . AN L A : : )L Parking 1 J( : : )L Parking 2 J( :
| o | | N = " : : 40 A oA 40 A 40 A :
: : : i | I I I I
| ... 10 stacji | | i 10dla V$L )L 5 dia l I 1 1 1 1
tadowania dia pracowniko gosci I I | ! !
: pracownikow... : : : | >_ 32 ; 32 | | ; 32 ; 32 |
| | | |
' : | EVlink Pro AC o EVlink Pro AC |
: : 22 kW . 22 kW ]

|

I

I

I

I

I

I

I

I

|

i
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
§

15 stacji tadowania

Nowy budynek biurowy
—— Sie¢ energetyczna 24 VDC *W krajach, gdzie stosowana jest norma instalacyjna IEC/HD 60364-7-
Sie¢ zasilajaca Sie¢ Ethernet 722 lub rc’)wnowazne przepisy lokalne, konieczne jest zastosowanie RCD @ e @ Q ° @ e @ Q e
typu B zamiast RCD typu A-Si.
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Architektura referencyjna dla budynkow biurowych
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S¥4e7 LT[ System dystrybucii energii elektrycznej z podziatem

na strefy zasilania

Y Ztozony system dystrybucji
elektrycznej z wieloma zrodtami
zasilania i potgczeniami szynowymi.

TR 500 kVA

www.se.com

SEKCJA 5 | Wytyczne dotyczace wdrazania infrastruktury

Architektura referencyjna dla budynkow biurowych

Y47 LT[\l Dystrybucia elektryczna z systemem dystrybucji Canalis

.......................................................................

> Rozwigzania dla parkingdw wewnetrznych
z szynoprzewodami Canalis wyposazonymi
w system pomiarowy: dziatajgce autonomicznie
lub z systemami zarzgdzania
(EV lub obcigzenia).

0 Kryteria wyboru

0 Kryteria wyboru

» Dynamiczne zarzadzanie
obcigzeniami

800 A

@ TR 500 kVA
j)E )

X

X—]

X

Obcigzenia budynkué
400 kVA-500 A

122 25 kVA
250 A
res

J( Parking 1
40 A 40 A
232 32
EVlink Pro AC
22 kW

800 A
Gtéwna
rozd2|eln|ca

Obcigzenia budynku
400 kVA - 500 A

1 Podrozdzielnica

122,25 kVA
250 A

Parking 2 J(
40 A

EVlink Pro AC
22 kW

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I

= = 2 strefy: Strefy statyczne 250 A

Uwaga: w przypadku ztozonych systemow dystrybuciji elektrycznej prosimy
o kontakt z Centrum Rozwigzan Schneider Electric.

Schnelder

Electrlc
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» Wbudowany pomiar energii
za pomoca licznika MID
w stacji tadowania

— _ iMNxC W

-y 40A . )
] RCD :

- typu B J

! Licznik MID i -

= Siec¢ zasilajaca

° Kryteria wyboru

« Zintegrowany pomiar energii
z licznikiem MID w systemie
Canalis i

Q Ograniczenie

» Ograniczony dostep do
RCD podczas wykonywania
konserwacji zapobiegawczej
» Komunikacja RS485
Modbus pomigdzy stacjami
tadowania a odczepem

~.. iMNxC
-y 40A ) i

B Licznik MID J

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

| .~ @ RCD
| - typu B
|
|
|
|
|
|
|
|
|

= Sie¢ zasilajaca
—— RS485
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S¥4r e[  Zarzadzanie energia zapewniajace ciggtosc zasilania
- kluczowych obcigzen

...............................................................................

: ] > Wdrozenie dynamicznego zarzadzania obcigzeniem
w EcoStructure EV Charging Expert.

0 Kryteria wyboru

» Optymalne wykorzystanie
mocy dostarczanej
do infrastruktury EV przy
jednoczesnym
zabezpieczeniu kluczowych
obcigzen budynku

° Ograniczenie

« System dynamicznego .
zarzadzania obcigzeniem ‘
wymaga dostarczenia
danych o zuzyciu z gtéwnej
rozdzielnicy

Mozliwos¢ sterowania mocg dostarczang do tadowarek EV (algorytm zarzgdzania obcigzeniem):

* W trybie dynamicznym: EcoStruxure EV Charging Expert monitoruje gtdwne zuzycie energii
catego budynku

» W trybie statycznym: system funkcjonuje bez komunikacji miedzy EcoStruxure EV Charging Expert
a gtéwng rozdzielnicg

Dynamiczne zarzadzanie obcigzeniem z lokalnym monitorowaniem mocy w EcoStruxure EV

Charging Expert zapewnia:

* Zwiekszong niezawodnos¢ w trybie izolowanym (odtgczenie od chmury): EVCE jako lokalny
sterownik optymalizuje wydajnos$¢ tadowania miedzy pojazdami elektrycznymi i zapobiego
przetgczaniu punktow tadowania w tryb domysiny (maksymalna moc obliczana w trybie
statycznym)

* Lepsza wydajnosé w przypadku duzych obcigzen (duzy silnik, sprezarka...)

= > Cyfrowe rozwigzanie wykorzystujgce rozne
. mierniki mocy do monitorowania zuzycia
BARERERN a gtéwnej rozdzielnicy.

@ KRYTERIA WYBORU

* Wbudowany system ’
pomiarowy z zabezpieczeniem

wytacznika lub dodatkowy

system pomiaru mocy

Miernik mocy
Przektadnik pradowy Masterpack elFE

I

I

I -
| AR
| lub Iub b=
| [}

I

I

I

. L .

| t . ﬁ
1

I

| Monitorowanie zuzycia

| energii w rozdzielnicy gtéwnej

EcoStruxure
EV Charging Expert

— Siec zasilajgca
—— Sie¢ Ethernet

0066
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Y47 2Ts[\V Operacije tadowania EV wykorzystujace potaczenie

......

° Kryteria wyboru

» Wigksza niezawodnos$¢
» Wigksza skalowalno$¢

jeden do jednego

..................................

> Topologia gwiazdy
w sieci LAN Ethernet. :

° Ograniczenie

» Wyzsze koszty

—

System zarzadzania stacjami tadowania

‘,&AG

Modem zewnetrzny*

Parking 2

Parking 1

Sie¢ Ethernet

*Maksymalnie 100 stacji tadowania na 1 modem zewnetrzny.

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych
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S¥LF LT[\l System tadowania EV zoptymalizowany pod katem
infrastruktury sieci Ethernet

> Potgczenie tancuchowe LAN Ethernet :
(modem zewnetrzny WAN 4G do systemu
zarzgdzania stacjg tadowania). :

Q Kryteria wyboru ° Ograniczenie

« Efektywnosé kosztowa * Wspdina sie¢
komunikacyjna

dla wszystkich
tadowarek

—

Modem zewnetrzny System zarzadzania stacjami tadowania

| ® | ® | ® | Parking 1
19 e L J
tancuch 10 tadowarek
@, ‘ ‘ L
| | | | Parking 1
.‘ | ..
Maksymalnie 5 tadowarek:

w fancuchu

e Lo |0 L
| | | | Parking 2
o0 |0 [ J
Maksymalnie 10

tadowarek w tancuchu

Parking 2

——  Siec¢ Ethernet

*Maksymalnie 100 stacji fadowania na 1 modem zewnetrzny.

S < VA >
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S¥Ar LT[\l System tadowania EV zoptymalizowany pod katem
: infrastruktury sieci Ethernet

"‘\i > Topologia tancuchowa w sieci LAN
Ethernet (modem zewnetrzny WAN
4G do systemu zarzgdzania stacjg
tadowania).
° Kryteria wyboru - ° Ograniczenie .

+ Efektywnos¢ kosztowa « Konieczna konfiguracja

IT RSTP

—

Modem zewnetrzny*

System zarzadzania stacjami
tadowania

Parking 1

Parking 1

e Lo | o L
| | | | Parking 2
@0 |0 L J
Pierscien 10 tadowarek:

Parking 2

——  Siec¢ Ethernet

*Maksymalnie 100 stacji fadowania na 1 modem zewnetrzny.

S < A >
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S¥der LIVl Integracja operacji tadowania pojazdow elektrycznych
W ramach systemow zarzgdzania energig i mocg

za pomocg REST API

> Stacje tadowania: operacje zarzadzane przez
operatora punktéw tadowania.
Zarzgdzanie energig i zasobami EV odbywa sie
przez EcoStruxure Power Monitoring Expert.

° Kryteria wyboru ° Ograniczenie
» Monitorowanie danych stref « Zintegrowane dziatanie .
i tadowarek w EcoStruxure Power —  EcoStruxure EV Charging (]
Monitoring Expert Expert i EcoStruxure

Power Monitoring Expert
przez sie¢ Ethernet
(wymaga zarzadzania IT)

« Ograniczenie mocy przydzielanej
dla kazdej strefy zgodnie z og6inym
obcigzeniem i zuzyciem obiektu.

EcoStruxure
EV Advisor

1
1
: EcoStruxure Power
1 Monitoring Expert
1

I
1
1
1
I
21 EcoStruxure
= EV Charging Expert
Q
§ | ([ ] ] Zarzadzanie energig
= | | mocag
(ORI
3
1%}
g ! ==
» | —
© |
T | B
[« I
= BN Sk G RESTAP! |
[3) I
o o v | | |
8] | h =5
2 I » |
= *--> o # e
= ) 2
N | i A
N .,
2 ‘ .
& EVlink Pro AC o

EVlink Pro AC EVlink (starsze wersje)

A

——  Sie€ Ethernet
REST API
OCPP
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Szczegoty Operacje tadowania pojazdéw_ elektrycznych
- W systemach zarzgdzania energig i mocg za pomocg

MODBUS TCP

................................................................................

> Stacje tadowania: operacje zarzadzane przez operatora
punktéw tadowania. EcoStruxure Building Operation
odpowiada za zarzgdzanie energig i zasobami pojazdow
elektrycznych. :

° Kryteria wyboru ° Ograniczenie
* Monitorowanie kazdej * Zintegrowane dziatanie EcoStruxure EV Charging Expert .
tadowarki w — i EcoStruxure Power Monitoring Expert przez sie¢ Ethernet ®
EcoStruxure Power (wymaga zarzgdzania IT)
Monitoring Expert « Czas inzynierii i uruchomienia EcoStruxure Power Monitoring
* EcoStruxure EV Expert w celu integracji urzadzen

Charging Expert jest
opcjonalny w tej
architekturze

» W przypadku gdy obecny jest EcoStruxure EV Charging Expert,
nie jest mozliwa zmiana stanu dostepnosci fadowarki EV
przez EcoStruxure Power Monitoring Expert

EcoStruxure
EV Advisor

Advisor

EcoStruxure Power

Monitoring Expert
EcoStruxure

EV Charging Expert

System zarzadzania
energig i moca

OCPP dla stosu e-Mobility

8,
[$)
o
©
S
(2]
£
©
c
o
)
ko
e}
(e}
o

B
i EVlink Pro AC ﬁ . !

Sie¢ Ethernet
Modbus TCP/IP

OCPP
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Y47 LT[\l Integracja operacji tadowania pojazddw Szczegoty Integracja operacji tadowania pojazddw

elektrycznych z systemami zarzgdzania mikrosiecig elektrycznych z systemem zarzgdzania budynkiem
za pomocg REST API ' przy uzyciu MODBUS TCP

" s . . . " e — . . .
ot - > Stacje tadowania: operacje zarzadzane : B - > Stacje tadowania: operacje zarzadzane
........ : przez operatora punktéw tadowania. : przez operatora punktéw tadowania.
Energia i zasoby EV sg zarzgdzane : EcoStruxure Building Operation odpowiada
przez EcoStruxure Building Operation : za zarzgdzanie energig i zasobami pojazdow
elektrycznych.
0 Kryteria wyboru 0 Ograniczenie
° Kryteria wyboru ° Ograniczenie . * Mozliwo$¢é « Integracja sieci Ethernet EcoStruxure EV Charging Expert i EcoStruxure .
o [ ] Pgnitortl)(yvania kazdej __  Building Operation (wymaga zarzadzania IT) ([ ]
« Dostep do przegladu stref * Integracja EcoStruxure EV adowarki w . i iei ieni
i schggc’)loa/ycr? ganych Chagrginjg Expert i EcoStruxure EcoStruxure Building giﬁg,gg tgsgrr;yﬁgﬁ @rgﬁﬁt?nvffgr'géji”&‘r‘zcgé’zmef”'e systemu EcoStruxure
tadowarek AC/DC Building Operation przez sie¢ Operation . ’ o
w EcoStruxure Building Ethernet (wymaga zarzadzania « EcoStruxure EV » W przypadku gdy obecny jest EcoStruxure EV Charging Expert, nie jest
Operation i) en .“X“E f mozliwa zmiana stanu dostepnosci fadowarki EV przez EcoStruxure Power
arging Exper Monitoring Expert
stanowi opcjonalny
element tej
architektury
EcoStruxure
EV Advisor
EcoStruxure [ -
EV Advisor « I
- oN
S | OCPP
ol | <t----- 3
OCi EcoStruxure Building 1 1 -
: <t ----- < Operation ' ! I ildi
| 1 é" | 1 EcoStruxure Building
1 (=S| ! Operation
a 1
21 I § I EcoStruxure X
= | System zarzadzania | | EV Charging Expert
8 | EcoStruxure parkingiem o — [ [ |
EI | EV Charging Expert | a [ System zarzadzania
(O I o | parkingiem
a | | "(7)' |
o | I ®© 1
@ | O |
o
% 1 %
o | =Y 8 1
I
% 1 ‘_% 1 I
.5 I S I
o © I 2y !
© | — 1 |
@ I cl I .
c O <+ - - > 1
‘® : S ) &
S l o -
S, I g
’ Serwer Automatyki
% EViink Pro AC SpzeElege
o Serwer Automatyki
Spacelogic
EVlink Pro AC EVlink Pro AC EVlink (starsze wersje) J
—— Siec¢ Ethernet —— Siec Ethernet
— — RESTAPI — = Modbus TCP/IP
= = ocpp = = ocPpP
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S¥4erIe [0Vl Integracja operacji fadowania pojazdow

° Kryteria wyboru

« EcoStruxure EV Charging Expert jest
zintegrowany z EcoStruxure Microgrid
Advisor za posrednictwem REST API

» Monitorowanie stref i sterowanie
wartoscig zadang z poziomu
EcoStruxure Microgrid Advisor

80

......

elektrycznych z systemami zarzgdzania mikrosiecig
za pomocg REST API

> Stacje tadowania: operacje zarzadzane przez
operatora punktéw tadowania.
EcoStruxure Microgrid Advisor zarzgdza wartosciami
zadanymi energii dla infrastruktury pojazdow
elektrycznych.

0 Ograniczenie

» Integracja sieci Ethernet
EcoStruxure EV Charging
Expert i EcoStruxure
Microgrid Advisor

EcoStruxure
EV Advisor
[
= |
o
2 ocPP
> M EcoStruxure Microgrid
2 I I <t----- T Advisor
| | System zarzadzania
| | budynkiem
1 %‘ 1
[
o) System zarzadzania
1 O | EcoStruxure energia
| EI | EV Charging Expert
1 O
>
| > |
1 o |
7 EcoStruxure
1 © 1 Microgrid Advisor
1 O 1| jako Hub
1o
o
| O 1
o IENe I
ol I
©
-_ | |
©
o | |
(]
iy !
© | |
g 1 1
s § )
g
©
[e]
o
EVIink Pro AC EVlink Pro AC EVlink (starsze
wersje)
— Siec¢ Ethernet
— = RESTAPI
= = OCPP
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Architektura referencyjna dla budynkow biurowych

S¥der LI WAl Rozwigzanie alternatywne umozliwiajace ustugi zdalne

° Kryteria wyboru

» Optymalizacja czasu pracy

infrastruktury EV

» Optymalizacja efektywnosci
operacyjnej

...............................................................................

Y Zapewnienie cyberbezpiecznego dostepu
do dostawcy ustug, umozliwiajgcego zdalny dostep
na zagdanie w celu rozwigzywania problemow
z infrastrukturg tadowania pojazdéw elektrycznych,
przeprowadzania konserwaciji i aktualizacji
oprogramowania uktadowego.

Dostep zdalny

« Uaktualnienia
oprogramowania firmware
« Ponowne uruchomienie
« Pliki diagnostyczne

« Konfiguracja

® | Parking 1
Maksymalnie 10
tadowarek w fancuchu
Parking 1
Maksymalnie 5
tadowarek w fancuchu
Parking 2
Maksymalnie 10
fadowarek w tancuchu

!' Parking 2

Uwaga: W celu uzyskania oferty zdalnego dostgpu prosimy o kontakt z Centrum Rozwigzan Schneider Electric.

Przewodnik projektowania infrastruktury eMobility dla zastosowan budynkowych

Sie¢ Ethernet
VPN
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Architektura referencyjna dla parkingow Architektura referencyjna dla parkingow

> Podstawowe zatozenia projektowe

Wiasciciele Operatorzy

parkingow punktow fadowania
2. Rozdziat energii 3. Strategia zarzadzania
elektrycznej energia

SYAF LT[\ Kiosk platniczy EVIink Pro Pay

1. Zastosowania 4. Potrzeby operacyjne

LI R A I I I R R I I R I T R T P I I I I A I AP A P I I I
. .

« Parkingi dwupoziomowe  tadowarki zarzadzane przez

» Ustuga tadowania na + Dystrybucja elektryczna « Efektywne zarzgdzanie mocq operatora punktow tadowania ",‘ B 3 ) . . .
parkingu dla klientow Canalis z wtykowym pomiedzy fadowarkami oraz ~  Infrastruktura fadowania EV > Przedstawiona architektura umozliwia kierowcom
« 25 tadowarek AC na pietro odgateznikiem dla wytgcznika pomiedzy infrastrukturg dostepna w systemie el et

pojazdow elektrycznych realizacje ptatnosci za sesje
tadowania bezposrednio poprzez terminal ptatniczy

* Ptatnosc kartg kredytowa i zabezpieczenia RCD*
* Liczniki MID zainstalowane w

stacjach tadowania

tadowania a pozostatymi
obcigzeniami w budynku

zarzgdzania parkingiem dla
dodatkowych ustug dla
kierowcow pojazdow
elektrycznych

0 Kryteria wyboru 0 Ograniczenie

* Platno$¢ za sesje fadowania + Zastosowanie jednego terminala
jest niezalezna od ustugi _  ptatniczego dla wielu tadowarek
parkingowej (w zaleznosci od konfiguracji parkingu:
w tym przyktadzie jeden na kondygnacje)

> Architektura referencyjna

° Kryteria wyboru ° Ograniczenie

+ Zoptymalizowana pod + Wymagana integracja
wzgledem kosztow EcoStruxure EV Advisor
skalowalnos¢ dystrybucii Z systemem zarzadzania
energll o parkingiem

 Stabilnos¢ zasilania « Mozliwos¢ obstugi do 100 Gl

* Ustugi dla kierowcow punktow tadowania przez < >

pojazddéw elektrycznych EcoStruxure EV Charging Expert

padfer

Host ptatnosci

T , A wchmurze %
Integracja przytacza energetycznego | Parkingi EcoStruxure EV Advisor e ‘-
Ve - - - - - : - ™ > y
Parking z 50 miejscami dla pojazdow elektrycznych - 2 poziomy / Panel komunikacyjny . \
Poziom 1 — Panel komunikacyjny ! System EcoStruxure EV. \
(25 punktéw i Advisor umozliwia integracje \
tadowania) EcoStruxure | infrastruktury tadowania 46 \
EV Charging | -I‘F:.‘I N s vealieaizaczaia D EcoStruxure EV \
o ) - e parkingiem, flotg pojazdéw Charging Expert N
Rozdzielnica gtéwna | i Expert i L i innymi poprzez interfejs API. N
i ; \
P () ‘ ‘
- { . \
0O == 0 - % \
e 1 Kiosk platniczy \
, \

1 EVLink Pro Pay x4

EcoStruxure
EV Advisor

C40A  RCD 30 mA

= v 0
- =

‘,mae , \
’
EVink ProPay He Lol

Terminal ptatnicz: : "
y EVlink Pro Pay .
Terminal ptatniczy

Poziom 2
(25 punktow tadowania)

: ,
@:—-_ Canalis ' @ Canalis '
)

o m | .| e mom = B

c ‘c

3 . g . . .. 10stacji e ... 10 stacji L |

g ...25 stacji g ...25 stacji | fadowania ... | fadowania ... |

2 tadowania... 2 tadowania... | | . [ . [

[s} |
(]
£ :

System za-rzqdzania
parkingiem (PMS)

Opcjonalnie, tadowarki

1 EV mozna bezposrednio

) zintegrowac z PMS przy Poziom 1 Poziom 2
uzyciu OCPR (10 punktow tadowania) (10 punktéw tadowania)

Parkingi ——  Siec¢ Ethernet — API

—— 24VDC Chmura

—— Sie¢ mediow

— Siec¢ zasilajgca

82

—— Siec¢ Ethernet

Schneider

; 1
Life Is OGn oneider

*W krajach, gdzie stosowana jest norma instalacyjna IEC/HD - -
60364-7-722 lub rownowazne przepisy lokalne, konieczne jest @ e m Q e
zastosowanie RCD typu B zamiast RCD typu A-Si.
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Architektura referencyjna dla parkingow Architektura referencyjna dla zajezdni floty

Sl Dl Integracja systemu zarzadzania parkingiem > Podstawowe zatozenia projektowe

‘ s 0 Menedzerzy floty Q Wiasciciele/zarzadcy
y e budynkoéw
C' ‘ y

sl skbiba | 1. Zastosowania 2. Rozdziat energii elektrycznej 3. Strategia zarzadzania 4. Potrzeby operacyjne
I ] L L I I R I I I I T R I I T R I I I R R R ) { { 4 £ s i / p
: ‘. » Zajezdnia lekkich pojazdéw + Dla AC: System dystrybucji encrgia * tadowarkami zarzadzajg
A . . . . , uzytkowych elektrycznej Canalis z odczepem » Optymalizacja dostepnosci operatorzy wewnetrzni
- Ta architektura umozliwia kierowcom pojazdow - 2 zewnetrzne strefy wtykowym dia wylacznika i mocy pomiedzy fadowarkami i zarzadca floty

e ; ; : tadowania zabezpieczenia RCD, liczniki MID i oraz pomiedzy infrastrukturg

elektrycznych d0konan|e op’faty Za SeSJe *adowanla « 5 tadowarek AC (22 kW) i RCD* zainstalowane w stacjach EV a innymi obcigzeniami

i ustugi parkingowe w jednej transakcji. 5 ultraszybkich tadowarek DC  fadowania w budynku

« Dla dystrybucji DC: Zewnetrzna
rozdzielnica PanelSet

0 Kryteria wyboru 0 Ograniczenie
* Platnosci za sesje * System EV i system. > Architektura referencyjna
fadowania i ustuge _  zarzadzania parkingiem sg
parkingowa sg powigzane zintegrowane przez APl w
chmurze
° Kryteria wyboru _ Q Ograniczenie

« Kompleksowa oferta/petna « Konieczno$¢ potaczenia

gama tadowarek EcoStruxure EV Advisor

z systemem zarzadzania

* Dostepnos$¢ mocy

o flotg
« Maksymalizacja czasu pracy

* Obstuga do 100 modutéw
zarzadzania (CM) przez
EVCE (EcoStruxure EV

P API _ Charging Expert)
Integracja przytacza energetycznego |
) 4 N . q z
EcoStruxure EV Advisor Sysligm zarz?dfa?ma Parklngl EV dla e-FIoty lekkich pOjaZdOW
Parkingi A parkingiem (lokalny) uzytkowych i samochodéw pracownikéw C 5
T
K 1 \ ! . ) o e System EcoStruxure EV Advisor
: Rozdzielnica gtéowna : Panel komunikacyjny | zapewnia mozliwo$¢ integracii
1 Panel komunikacyjny )k infrastruktury tadowania
1 : : z systemami zarzadzania flotg,
1 i : : 0jazdéw poprzez interfejs API.
1 @ E__ PanelSet : EcoStruxure EV | = S ]
Loy = SFN 1 | Charging Expert | EcoStruxure
! EcoStruxure EV s = EV Advisor
Charging Expert N 1 ]
g I 2 l :?; >
: l [@ % %
s il L s« | (. 0 Iy < W
£ Obcigzenia EV Obcigzenia EV
tadowarki AC tadowarki DC |
P ComPact NSX400F + opcjonalny
: Modut VigiPact
ComPact NSX400F C40A RCD 30 mA :
ro o : API
s Iz Wl ' \
L .. 25 stacji L ... 25 stacji L Y, T = \ | I | =
.5 fadowania ... .: tadowania ... .: Canalis | | |
e Panel B o " ...5 stacji tadowania > .5 stgcji fadowania e
komunikacyjny e EVlink Pro AC F EVlink Pro DC )
3 i ® 2w (180 kW)... System zarzgdzania
i |-]— = ' | ‘ flota.
L
-
Poziom 1 Poziom 2
(25 punktow tadowania) (25 punktow tadowania) N N
k J Zajezdnia floty
— Siecenergelyozna  — 24 VDO orzeptty okaime, koniecne ost astosonanie RCD typu B zamiast RCD typu AS!
—  Siec¢ Ethernet — API — Sie¢ zasilajaca — Siec¢ Ethernet ! .
(N < VAN > (N < v AN >
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Zatgczniki

Architektura referencyjna dla zajezdni floty

S¥4erLTe [V |ntegracja z systemem zarzgdzania energig

> Polityka Schneider Electric

Dbajgc o bezpieczenstwo klientdw, strategia
zarzadzania cyberbezpieczenstwem Schneider Electric
stuzy klientom poprzez identyfikacje i eliminacje luk,
, _ ktore mogq wptywac na produkty. Firma wspotpracuje
i ',D A z badaczami, zespotami reagowania na

|l cyberzagrozenia (CERT) i wtascicielami aktywow,
zapewniajgc szybki przeptyw informacji w celu
maksymalnej ochrony instalacji.

Schneider Electric odpowiada za zarzgdzanie lukami
w zabezpieczeniach produktow, ich neutralizacje
i wydawanie alertow.

Zarzadzanie cyberbezpieczernistwem w zakresie
produktéw i ustug oraz przestrzeganie przepiséw
o ochronie danych stanowig fundament strategii

f

...............................................................................

......

0 Kryteria wyboru

« Konfiguracja lokalna na —
miejscu

Przedstawiona architektura zapewnia integracje
systemu EV z lokalnym EcoStruxure Power Monitoring

Expert.

0 Ograniczenie

*» Obcigzenia EV i pozostate
obcigzenia muszg
znajdowac sie w tej samej
sieci komunikacyjnej

Zajezdnia floty lekkich
pojazdow uzytkowych

& EcoStruxure EV Advisor

/

Panel komunikacyjny

EcoStruxure EV
Charging Expert

EcoStruxure Power
Monitoring Expert

-->
—

Zarzadzanie energig
i moca

Punkty tadowania AC

@® . 5stacjifadowania
EVlink Pro AC

[
.; (22 kW)...

|
|

Punkty tadowania DC

5

L]

... 4 stacje tadowania EVlink
Pro DC 180 KW ...

ﬁ}

/

Sie¢ Ethernet

----- Chmura

< - - P System REST API EcoStruxure Power Monitoring Expert, interfejs ustugi sieciowej

Zespot reagowania na incydenty bezpieczenstwa
dotyczgce produktéw korporacyjnych (CPCERT) firmy

v

Ochrona prywatnosci danych

Zarzadzanie rozwojem produktow

@

Zarzadzanie
bezpieczenstwem

Eo

Specyfikacja
bezpieczeristwa

Bezpieczne
projektowanie

@

Bezpieczne
wdrozenie

Wytyczne
bezpieczenstwa

©

Zarzadzanie
aktualizacjami
ezpieczefistwa

Proces
bezpiecznego
rozwoju

10101
A
10

Zarzadzanie usterkami Bezpieczne
bezpieczenstwa testy weryfikacji
i walidacji

biznesowej Schneider Electric, znajdujac
odzwierciedlenie w codziennych dziataniach
promocyjnych i operacyjnych.

Dane stanowig podstawe naszych Ekosystemow Cyfrowych.
W ramach kompleksowej ochrony, Schneider Electric
zobowigzuje sie do tworzenia, pozyskiwania
i wykorzystywania danych z zastosowaniem catoSciowego
systemu zarzgdzania ryzykiem, uwzgledniajgc przepisy oraz
przeciwdziatajgc potencjalnym zagrozeniom.
Proces ochrony prywatnosci danych:
» Wdrazamy ramy zarzgdzania ryzykiem

zwigzanym z danymi (obejmujace kwestie

prywatnosci, przechowywania, ochrony,

zarzgdzania dostepem itp.)
» Implementujemy system zapewnienia

bezpieczenstwa danych juz w fazie

projektowania
* Realizujemy kontrole zgodnosci i wprowadzamy

programy naprawcze
» Wymagamy przestrzegania standardow

zarzgdzania ryzykiem zwigzanym z danymi

przez dostawcow i partnerow

W procesie rozwoju i utrzymania produktow, Schneider
Electric wykorzystuje zaawansowany Bezpieczny Cykl
Zycia Rozwoju (SDL) spetiajgcy wymogi Standardu
Bezpieczenstwa IEC 62443-4-1 dla Przemystowych
Systemow Automatyki i Sterowania.

Proces bezpiecznego rozwoju oprogramowania:
» Prowadzenie szkolen z zakresu bezpieczenstwa
 Definiowanie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa
na podstawie analizy ryzyka, standardow i przepisow
» Konstruowanie modeli zagrozen oraz przeglad architektury
« Skanowanie oprogramowania pod katem bezpieczenstwa
* Przeprowadzanie testow biatoskrzynkowych
i czarnoskrzynkowych
» Zarzgdzanie aktualizacjami bezpieczenstwa
wraz z publikacjg odpowiednich not wyjasniajacych
» Systematyczna realizacja procesu zarzgdzania lukami
bezpieczenstwa
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Przewodniki techniczne

Przewodnik projektowy dotyczacy
ochrony przed zwarciem doziemnym
CA908066E

Zrodta internetowe

Przewodnik Wiki dotyczacy tadowania
pojazdow elektrycznych

Aplikacje cyfrowe EcoStruxure Power
dla duzych budynkéw i obiektow o
krytycznym znaczeniu
ESXP2G002EN

Narzedzie do specyfikacji online
Schneider Electric

Katalog ogolny obudow uniwersalnych
UEMKCATO012ENp

Rozwigzania eMobility Schneider
Electric

Zeszyt Techniczny nr 172
Systemy uziemienia w instalacjach
niskonapieciowych

Inteligentne rozwigzania tadowania
pojazdow elektrycznych.

Wytyczne bezpieczenstwa podczas
tadowania pojazdéw elektrycznych

Wsparcie Schneider Electric

Wsparcie sprzedazy

Obstuga klienta

Ustugi terenowe EVlink

Program partnerski Schneider Electric

Program Schneider Electric Green
Premium

Europejski Akt o Cyberodpornosci
(CRA)

Przepisy dotyczgce infrastruktury
alternatywnych paliw (AFIR)

Portal cyberbezpieczenstwa Schneider
Electric

EcoStruxure EV Charging Expert —
certyfikat Solar Impulse Mark

Certyfikacja EV Ready

Green Premium ™

Wiodace w branzy portfolio produktow i ustug
wspierajgcych zrownowazony rozwoj

and Green

W Premium”

Ponad 75% sprzedawanych
przez nas produktow zapewnia
wyjatkowg transparentnos¢ w
zakresie zawartosci materiatow,
informaciji prawnych oraz wptywu
na srodowisko.

+ Zgodnosc¢ z RoHS

+ Informacje o substancjach
objetych regulacjg REACh

+ Deklaracje srodowiskowych
produktu (PEP)

* Instrukcje dotyczace zasad
gospodarki cyrkularnej

Sprawdz swoj produkt

Program Green Premium odzwierciedla nasze zaangazowanie

w dostarczanie rozwigzan o wysokiej wartosci dla zrbwnowazone;
wydajnosci cenionej przez klientdw. Program Green Premium
zostat wzbogacony o uznane deklaracje srodowiskowe i obecnie
obejmuje wszystkie oferty, w tym produkty, ustugi i rozwigzania.

Wptyw na emisje CO, i wyniki finansowe poprzerz... optymalizacje
zasobow

Program Green Premium zapewnia lepszg efektywnos¢ wykorzystania
zasobdéw w catym ich cyklu zycia. Kluczowym elementem jest efektywne
wykorzystanie energii i zasobow naturalnych oraz minimalizacja emisji CO..

Optymalizacja kosztu posiadania poprzez... modelu cyrkularny
Wspodtpracujemy z naszymi klientami, aby zoptymalizowa¢ catkowity koszt
eksploatacji zasobow. Realizujemy to poprzez dostarczanie rozwigzan
opartych na technologii 10T, a takze ustug uaktualniania, naprawy,
modernizacji i rewitalizaciji.

Gwarancja spokoju ducha dzieki... dobrostanowi.

Produkty Green Premium spetniajg wymogi norm RoHS i REACh. Znaczaco
przewyzszamy wymogi przepiséw dotyczgcych stopniowego zastepowania
niektérych materiatow i substancji w naszych produktach.

Wyzsza sprzedaz dzieki... wyréznieniu na rynku

Green Premium oferuje wyjatkowe propozycje wartosci dzieki certyfikatom
oraz ustugom renomowanych podmiotow zewnetrznych. Poprzez wspotprace
z organizacjami zewnetrznymi jestesmy w stanie wspiera¢ naszych klientow
w osigganiu ich celow w zakresie zréwnowazonego rozwoju.

o

/
06000
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*PEP: Profil srodowiskowy produktu (tj. Deklaracja srodowiskowa produktu)
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https://www.se.com/ww/en/download/document/CA908066E
https://download.schneider-electric.com/files?p_Doc_Ref=ESXP2G002EN&p_enDocType=Specification+guide&p_File_Name=ESXP2G002EN_%28web%29.pdf
https://flipbook.se.com/ww/en/UEMKCAT012EN/2023/
https://download.schneider-electric.com/files?p_Doc_Ref=ECT172&p_enDocType=Cahier+Technique&p_File_Name=ECT172.pdf
https://www.se.com/ww/en/insights/sustainability/sustainability-research-institute/electric-vehicle-se-sustainable-research-institute.jsp
https://go.schneider-electric.com/WW_2102_Automotive_Mobility_eMobility-Safety-WP_Social_EA-LP-EN.html?source=Email&sDetail=EV-charging-solutions-compliant-to-safety-standards-WW_EN
https://www.se.com/ww/en/work/support/country-selector/sales-contact.jsp
https://www.se.com/ww/en/work/support/
https://www.se.com/ww/en/product-range/63128-evlink-field-services/92789715831-spare-parts/?parent-subcategory-id=86130&filter=business-5-residential-and-small-business&N=3793278232
https://www.se.com/ww/en/partners/best-online-partner-program/
https://www.electrical-installation.org/enwiki/Electric_Vehicle_charging
https://ecostruxure-specification-data.schneider-electric.com/global/new
https://www.se.com/ww/en/work/solutions/for-business/automotive-and-emobility/emobility.jsp
https://www.se.com/ww/en/work/support/green-premium/
https://www.european-cyber-resilience-act.com/
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_23_1867
https://www.se.com/ww/en/work/support/cybersecurity/security-notifications.jsp
https://solarimpulse.com/solutions-explorer/ecostruxure-ev-charging-expert
https://www.asefa-cert.com/medias/EVREADY_Certification_Technical_Reference_Document_1.4I_18052021_Non-sig....pdf

L

Program partnerski EcoXpert™

Partnerzy EcoXpert wdrazajg rozwigzania EcoStruxure™
na catym Swiecie.

Kim sg EcoXperts?

EcodPtruxure

Innovation At Every Level

EcoXpert™ to firma partnerska Schneider Electric,
ktora jest przeszkolona i certyfikowana w zakresie
EcoStruxure™, naszej otwartej, interoperacyjnej
architektury i platformy systemowej z obstugg loT.

Certyfikowana sie¢ o globalnym zasiegu:
Ponad 4000 partneréw EcoXpert w 74 krajach

Interdyscyplinarna wiedza

11 dostepnych certyfikacji kompetenciji (odznak), obejmujgcych
nastepujgce obszary:

» Systemy automatyki budynkowej i mieszkaniowej (5 odznak)
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